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ATA Hill & Smith AB

Specialist pa avancerade pakodrningsskydd

ATA ar en ledande och varldsomspéannande tillverkare och leverantir av
skyddssystem for vagar.

Stalbalkracken

Stallineracken

Mittracken med slat navfdljare

Brordcken

Krockdampare och vagrackesterminaler
Rackestvergangar

Avancerade pakdérningsskydd fér parkering och industri

Genom kontinuerlig produktutveckling med testade och CE-markta
produkter bidrar vi till att hdja och forbattra trafiksékerheten pa det
skandinaviska vagnéatet.

Med forstklassig service och kvalité levererar vi alltid genomtankta och
godkanda lésningar.

ATA &r en del av industrikoncernen Hill & Smith Holdings Plc.
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Om vag- & broracken

Begreppsterminologi for vagutrustning som vagracken,
krockdampare och férankringar

SS-EN 1317 standarden

1317-1 Terminologi och allménna kriterier for provning av skyddsanordningar. [Krav pa testmetoder och testinstitut.)
1317-2 Kollisionsprov / metoder, prestandakrav och klassificering av racken.

1317-3 Prestandaklasser, acceptanskreterier och provningsmetoder for krockdampare.

1317-4 Prestandakrav och provningsmetoder for rackesandar och Gvergangar.

1317-5 Hallbarhet och kontroll av 6verensstammelse. Behandlar i princip kraven pa produkten och tillverkaren for att fa
CE-marka racket.

1317-6 Skyddsanordningar for fotgdngare. [Gang- och cykelbaner&cken.)

Krockvarden

ASI. Acceleration Severity Index, dimensionsldst matt berdknat utgdende fran testfordonets acceleration i x-, y- och
z-led.

THIV. Theoretical Head Impact Velocity, den berdknade hastighet, uttryckt i km/h, vid vilken huvudet pa en tédnkt akare
slariinredningen i en tankt fordonskupé.

PHD. Post Impact Head Deceleration, resulterande stiirsta acceleration fér testfordonets tyngdpunkt bestdmd som
RMS-vérdet av rullande medelvérden under 10 ms for accelerationen i x- och y.led, uttrycksig.

Skaderiskklass

Skaderiskklassen ar ett matt pa hur stor skadefdljden pa foraren och passagerarna hlir vid en kollision. Finns i 3 klasser A, B
och C dar A [(ASI max 1,0) anger ldgst risk, B [ASI max 1,4) och C [ASI max 1,9] storst risk for personskada vid kollision.




Kapacitetsklass

Kapacitetsklassen anger rackets energiupptagande férmaga och &r vagledande for dimensionering av récke pa bro och vag.

Racken i kapacitetsklass T1- T3 anvands endast for temporara rdcken.

Kapacitetsklasser Godkannandeprovning ::2;;?1'2?5- Sﬁ_:?;"lnmgs- ;21::;ran|ngs- Typ av fordon

Lag kapacitet T1 TB21 TB1  100km/h 20° 900 kg Personbil
T2 TB22 TB21 80km/h 8° 1300 kg Persanbil
T3 TB41, TB21 TB22 80km/h 15° 1300 kg Personbil
Normal kapacitet N1 TB31 TB31 80km/h 20° 1500 kg Personbil
N2 TB32, TBN TB32 110km/h 20° 1500 kg Persanhil
Hog kapacitet H1 TB42, TB1 TB41 70km/h 8° 10000 kg Tunga fordon
H2 TBS51, TB11 TB42 70km/h 15° 10000 kg Tunga fordon
H3 TBB1, TB11 TB51 70km/h 20° 13000 kg Buss
Mycke.t hiég H4a TB71,TBM TBB1 80km/h 20 16000 kg Tunga fordon
kapacitet
TB71 B65km/h 20° 30000 kg Tunga fordon
H4h TB81, TB11
TB81 B5km/h 20° 38000 kg Ledade tunga fordon

Pa det svenska vagnatet farekommer vanligtvis klass H2 for brorédcke och N2 fér vagracke.

Arbetsbredder

W1 W</=0,6
we W</=0,8
W3 W</=1,0
w4 W</=1,3
W5 W</=17
W86 W</=21
W7 W</=2,5
w8 W</=3,5




Deformering av skyddsanordning

Deformeringen av skyddsrécken vid krockprovningar kédnnetecknas av den dynamiska deflektionen och arbetsbredden.
Deformeringen bor dverensstdmma med tillgdngligt utrymme eller avstand bakom anordningen.

Arbetshredden (W] ar avstandet mellan trafiksida fdre pakorning av skyddsanordning och det maximala dynamiska
sidolaget for alla vasentliga delar i anordningen. Vid kollision med bussar eller tunga fordon skall aven testfordonets
yttersta sidolage inrdknas i arbetsbredden, men noteras separat i testrapporten.

Den dynamiska deflektionen &r den maximala sidodynamiska férskjutningen av skyddsanordningens trafiksida.

Farhallandet Dynamisk deflektion (0] och arbetshredd (W) framgar av fig 1 och 2.

Fig. 1

Godtagna racken

Pa SVBRF,s hemsida kan man se vilka racken som ar testade och godtagna.
http://www.svbrf.se/om_racken/Forteckning_racken_medlemsforetag.htm



Vagracken

Rorprofilracke FMK-VE3

Vart rérprofilsracke erbjuder estetiska och praktiska fdrdelar jamfiort
med andra viagrackestyper. Racket ar designat for att ge trafikanter
tkad sikt vid trafikplatser och en férbéattrad upplevelse av omgivningen.

Tack vare rackets utformning med elipsformade profiler &r det dessutom
taligt mot pakanningar fran arbetsredskap och fordon. Rackets tidldsa
design passar alla miljder, saval landsvég, stadsmiljé |dangs motorvagar.
Racket ar valrenommerat bland landskapsarkitekter och projektérer for
sin stilrena design och robusthet.

Montérerna gillar det enkla systemet med U-utsprang utan fasta fixe-
ringspunkter.

Kapacitetsklass /

Réackestyp Stolpavstand

Arbetshredd

N2 W3 FMK-VE3 3000 mm A

(@

Avslutningar

Racket kan avslutas enligt ett flertal olika
alternativ beroende pa tillaten hastighet,
trafikens riktning och tillgadngligt utrymme
for avslutningen. Vagréckets olika avslut-
ningar kan ses i separat produktblad.

Overgangar

Vart vagrécke ar val utvecklat med dver-
gangskonstruktioner till vriga vagrack-
essystem. Fdrutom dvergang till andra
vagrackestyper har vi aven utvecklat dver-
gangar till energiabsorberande krockd&m-
pare, betongelement och aldre broracken.
Se separat produkthblad.




brifen

Stallinerdcke Brifen

Brifen stallineracke har i dver 20 ar varit ett viktigt bidrag till 6kad trafiksékerhet varlden dver. Stallinerdcket har
spelat en avgdrande roll i Trafikverkets nollvision genom att firhindra mdtesolyckor. Brifen foljer internationella
standarder, EN 1317 och NCHRP 350, och har installerats i bl.a. Australien, Mellandstern, Frankrike, Sverige, USA och
Storbritannien.

Brifen stallineracke ar CE-méarkt och finns som .
Kapacitetsklass /

mitt-, kant- och slantracke. Récket installeras Arbetsbredd Réckestyp Stolpavstand Antal vajer ASI
snabbt, enkelt och &r kostnadseffektivt vad
det géller reparationer. Sdkerheten ar valdo- N2 W4 Mitt- /kantrécke 3200 mm 4 A
kumenterad. System inom SS-EN1317 samt ) .
TRVMB 350 N2 W5 Mitt- /kantrécke 3200 mm 4 A
N2 w4 Mitt- /kantrécke 6000 mm 4 A
N2 W5 Mitt- /kantrécke 8000 mm & A
Ntht N2S WB Slantracke 3200 mm 3 A
Brifen stalankare _ 5
H1W7 Mitt- /kantrécke 3200 mm 4 A

- finns nu for installation i asfalt och grusbhank




Vagracken

FLEXBEAM

Flexbeam - nasta generation av W-profilracke

Flexbeam &r ett flexibelt vagrackessystem och ett kraftfullt verktyg for att skapa en saker trafikmiljo. Med mer &n 30
miljoner kronor satsade i produktutveckling och testning &@r Flexbeam idag det vagrackessystem som erbjuder flest
konfigurationer av bade enkel- och dubbelsidiga W-profilrdcken.

Vdgomradet och den hindersfria bredden pa sidan om
vagen dndras ofta pa en vagstracka. Detta stéller stora
krav pa ett pakdrningsskydd och dess firmaga att halla
kvar ett fordon pa védgen utan risk for kollision med fasta
foremal som en bropelare, vigmarkesportal eller naturligt
hinder.

Att kunna anpassa systemets stolpavstand med trafikmil-
jons krav pa arbetsbredd innebér en stor férdel med ldgre
monteringskostnad och snabbare installation jamfért med
traditionella system.

Produktegenskaperna hos Flexbeam gor det mdjligt att
skapa ett helt sammanhé&ngande vagracke vars egenska-
per kan variera fran kapacitetsklass N2 [arbetsbredd W1
till W5), kapacitetsklass H1 (arbetshredd W3] till kapaci-
tetsklass H2 [(arbetshredd W2 till W5).

Enkelsidiga
Kapacitetsklass / . .
R — Rackestyp Stolpavstand
N2 W4 CEFBO4 4000 mm A
N2 W5 CEFBO5 5000 mm A
Dubbelsidiga
Kapacitetsklass / . .
Arbetshredd Réackestyp Stolpavstand
N2 w2 CEFB12 1800 mm A
N2 W3 CEFB13 4000 mm A
N2 W4 CEFB14 4800 mm A




FEXBEAM

Flexbeam - W-profilracke med sndplogklass 4

Med tillverkningen inom den egna koncernen, pakostad testning och en produktutveckling styrd av marknadens allt
hardare krav pa kostnadeffektivitet och flexibilitet har vi idag den i sérklass mest flexibla I6sningen vad géller vag-

racken.
Flexbeam &r det vagréckessystem som erbjuder flera CE-markt enligt SS-EN 1317-5:2007
varianter av bade enkel- och dubbelsidiga W-profilsracken.

Flexbeam Kapacitets- Arbets- Stolp-
Att kunna anpassa systemets stolpavstand med krav (enkelt) klass bredd avstand
pad arbetsbredd inneb&r en stor férdel med l&gre mon- CESPR4-002 N2 (B) w1 2000 mm
teringskostnad och snabbare installation jdmfdrt med
traditionella system. Léngre stolpavstand ger férre delar, CEEPRAsnn N2 [B] we 2500 mm
snabhinstallation och kortare tid pa vagen vilket ocksa CESPR4-003 N2 (A) w3 4000 mm
har positiveffekt pa kostnaderna far trafikanordningar CESPR4-005 N2 (A W4 5000 mm
under monteringen. Flexbeam SPR 4 tillverkas i tjockare
stal som tal sniplogning battre och uppfyller kraven for Flexbeam
snodplogklass 4. (dubhbelt)

CESPR4-001 N2 [A) W4 4m




Vagracken %@ BEAM

Flexbeam Mittracke med slat navfoljare

ATAs nya mittrdcke &r ett alternativ till stallineracken for mittmontering pa vag dér krav stélls enligt Trafikverkets
specifikation slat navfdljare* med snoplogklass 4.

Réacket &r stabilt och medfdr mindre reparationer vid pakorning samt har battre motstandskraft mot snéplogning &n
vad stallineracken har.

Racket ar komplett med spikade fdrankringar samt tillhérande energiupptagande réckesavslutning for mittmontering
(Trend CEN DS P4).

* Slat navfoljare

Racket far inte har utstickande skruvar/muttrar, skarvar eller klippkanter vanda mot trafiken.

Ré&cket ska uppfylla krav for klass 4 avseende motstandskraft mot snéplogning enligt SS-EN 1317-5 Bilaga C.
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FLEXBEAM

Ett kostnadseffektivt system &ven vid laga arbetshredder

Flexbeam+ &r en vidareutveckling av Flexbeam som anvander W-balkprofilen monterad pa stolpar med Z- eller S-profil
och omfattar produkter som passar enkelsidig N2W1, N2W2 och N2W3.

Detta system anvénder en starkare stolpe 4n Flexbeam, Enkelsidiga
vilket innebar att avstandet mellan stolparna kan vara

stérre och att systemet ar kostnadseffektivt aven vid Kapacitatsklass /

laga arbetshredder. R — Réckestyp Stolpavstand ASI
Systemet kan monteras pa nedslagna stolpar, ytmonte- N2 W1 CEFB21 1200 mm B
rade ‘stnlpar,"betong|ngjutna stolpar samt stnlpar mon’Fe- N2 W CEFB21R 1600 mm c
rade i stolpfasten. Flexbeam plus kan anslutas direkt till

Flexbeam utan att ndgon Gvergang behdvs och kan anslu- N2 w2 CEFB22 2000 mm B
tas till Varley and Gullivers brordcken pa Hi-flex-systemen N2 W3 CEFE23 — 5

genom anslutning till en Tranzflex-Gvergang.




Vagracken

HAgkapacitetsracken

Hégkapacitetsrdcken anvénds fér att skapa sékra lésningar forbi vattendrag, branta slanter eller dér den hinderfria
bredden bakom récket ar for liten, vanligen férekommande vid bropelare. Genom att installera system med verifierad
prestandadeklaration som effektivt hindrar en turistbuss fran att kiira in i exempelvis en bropelare kan man genom en

genomtankt vagrackesdesign bidra till ikad trafiksakerhet.

Serien innehaller produkter som passar enkelsidig HTW3,
H1W4, H2W1 och H2W5 samt dubbelsidig H2W5 [Briflex].

Systemet kan monteras pa drivna stolpar, ytmontera-
de stolpar samt betongingjutna stolpar. Det enkelsidiga
systemet anvénds framfdérallt pa platser dar dkat skydd
behdvs, till exempel kring bropelare och portalben.

H1-systemet &r avsett att skydda mot pakérande fordon
som vager 10 000 kg och H2-systemet &r avsett for for-
don som vager 13 000 kg. Det dubbelsidiga H2-systemet
(Briflex] ar avsett for anvédndning i mittremsan, dér hdgre
krockmotstand behdvs jamfért med vanliga N2-klassade
récken.

Godkanda dvergangar finns tillg&ngliga mellan alla vara Hi-
Flex-system och Flexbeam/Flexbeam Plus, vilket mgjlig-
g6r sdmldsa anslutningar langs hela installationen.

Enkelsidiga

Kapacitetsklass /

Arbetsbredd Rackestyp Stolpavstand ASI
H1W3 CEFBB3 1600 mm B
H1 w4 CEFBB4 2000 mm B
H2 W1 V2GSF-01.A 2000 mm B
H2 W5 CEFB85 2000 mm B
Dubbelsidiga

Kapacitetsklass /

Réackestyp Stolpavstand ASI

Arbetsbredd

H2 W5 CEFBS85 1600 mm A




(@

FMK-WEU2/WEU4 Avslutningar

Réackets langsgaende avbararprofil &r tillverkad fran ett platband med en  R&cket kan avslutas enligt ett flertal olika
tjocklek pa tre millimeter. W-profilen monteras pa ”sigma- stolpar” med alternativ beroende pa tilladten hastighet,

centrumavstand tva eller fyra meter. trafikens riktning och tillgéngligt utrymme
for avslutningen. De olika rackesavslu-

W-profilsystemet ar val utvecklat och beprévat. Av de godkanda réckes- ten beskrivs i var montageanvisning och

typerna ar W-profilen det mest ekonomiska alternativet. arbetsritning.

Réacket &r |att att montera och enkelt att bearbeta. [jvergéngar

Kapacitetsklass / Overgangar anvénds till exempel da man

Arbetsbredd Réckestyp Stolpavstand ASI byter rackestyp eller som anslutning
till energiabsorberande krockdampare.
N2 w4 FMK-WEU2 2000 mm A W-profilrdcket &r val utvecklat med dver-
N2 W5 EMK-WEU4 4000 mm A gangskonstruktioner. Vi har dven utvecklat

en dvergangskonstruktion mellan W-profil
och Rérprofilsréacke.




Vagracken (< EVK

FMK-EUK2/EUK4 Avslutningar

Kohlswarédcket ar med sin 68 mm tjocka avbararprofil ett stabilt récke Racket kan avslutas enligt ett flertal olika
som ar val beprdvat langs vagar, broar och parkeringsplatser. Kohlswa- alternativ beroende pa tillaten hastighet,
profilen har mindre profilhdjd och tjockare gods jamfort med annan trafikens riktning och tillgéngligt utrymme
standardbalk typ w-profil. for avslutningen. De olika rackesavsluten

beskrivs i Trafikverkets ritning nr 401:8S
Kohlswaprofilen tillverkas i 6 och 8-meters langder och levereras normalt  och i FMK’s montageanvisning.
med "sigma-stolpar” som placeras med centrumavstand 2 [FMK-EUK2]
eller 4 (FMK-EUK4] meter. Balken har inga forborrade hal vilket géir den E]VE rgéngar
lamplig att montera pa befintliga stolpar av annan typ.

Overgangar anvénds till exempel d& man
byter rackestyp eller som anslutning till

Kapacitetsklass /

T I— Réckestyp Stolpavstand energiabsorberande krockdampare. For
kohlswaprofilen finns dvergang till W-profil
N2 W5 FMK-EUK?2 2000 mm A samt till vart rérprofilsracke.

N2 WB FMK-EUK4 4000 mm A




Takbalksracke FMK-TE3

Tanken bakom detta racke ar att det ska passa alla trafikanterialla
miljoer, motorcyklister, gaende eller bilister, utmed landsvéagar eller inne
i stader. For att minimera risken for oskyddade trafikanter att skada sig
har rédckesbalken en vagformad éverdel som bildar tak éver stolparna.

Balkar och stolpar tillverkas av profiler med runda former. Skarvanord-
ningar ar i mdjligaste man dolda for trafikanter.

Balken ar storleksmassigt mindre an konventionella rackestyper typ
w-profil.

Kapacitetsklass /

Arbetshredd Réckestyp Stolpavstand ASI
N2 WB FMK-TE3 3000 mm A
3 - 4

@

Racket kan avslutas enligt ett flertal olika
alternativ beroende pa tillaten hastighet,
trafikens riktning och tillgadngligt utrymme
for avslutningen.

Avslutningar

De olika réackesavsluten beskrivs i FMK’s
ritning nr 31 och i separat montageanvis-
ning.
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Broracken (< EVK

FMK-B1 Exempel pa CE-markta och

] ] godkanda utfdranden
Konstruktionen bygger pa Trafikverkets standardrédcke med standare av
massiv fyrkantstang och toppfdoljare av UNP-profil. Vi har ersatt rackets m
ursprungliga navfdljare med vara rérprofiler. m ]

Ré&ckets luftiga design gor att genomsiktligheten ékar och darmed ocksa
trafiksakerheten. Samtidigt ges trafikanten stérre mdjlighet att se omagi-
vande natur.

o

Drivhildning av snd minskar ocksa jamfért med andra typer av navfiljare.
Vara monsterskyddade profiler ar konstruerade att std emot pakdnningar D}@O
fran sndplog och lattare pakdrningar.

1200 20
%
1400 +20

Racket kan monteras med eller utan fotplatta och kan aven férses med
sténkskydd, natgrind, spjdlgrind eller bullerdampande skdrm i exempelvis
polykarbonat eller akryl.

Kapacitetsklass /

Réckestyp Stolpavstand ASI

Arbetsbredd

H2 w3 FMK-B1 2000 mm B

onria 0 0 0 B
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FMK-WB1.8

Detta broracke med navfdljare av W-profil har i manga ar varit standard
i Sverige. W-profilen monteras pa en massiv standare 55 x 55 som dven
bar upp riackets toppfdljare, en UNP120.

Detta rédcke ar ett val beprévat och ekonomiskt alternativ.
Racket kan monteras med eller utan fotplatta och kan dven férses med

sténkskydd, natgrind, spjdlgrind eller bullerdampande skdrm i exempelvis
polykarbonat eller akryl.

Kapacitetsklass /
Arbetshredd

Réckestyp Stolpavstand ASI

H2 W3 FMK-B1 1800 mm B
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Exempel pa CE-markta och
godkanda utféranden
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Bullerskarmar (< EVK

FMK-BS-Hjulsta

Bullerskdrmen &r utformad med ett barverk av varmférzinkat stal som béar upp en 12 mm polykarbonatskiva. Ramen
monteras direkt pa broracket. Skivan ar forstdrkt med tva stycken horisontaler i stal, som ar placerade sa att de ddljs
av broréckets navfiljare.

Polykarbonat &r vaderbestéandigt och har hidg slagseghet dven vid ldga temperaturer. Ytan &r UV-skyddad och nétnings-
bestandig. Det harda skiktet ger ocksa ett utmarkt skydd mot férg (anti-graffiti).

Skarmen &r beraknad och dimensionerad fér att klara vind- och snélaster i enlighet med EN 1794.

Rackestyp Konsolavstand Hojd dver vdgbana Skarmens hdjd

Polycarbonat 12 mm FMK-BS-HJULSTA 2000 mm 1200 mm 1550 mm

%
|
i
g
W
<
L]
1.




@

Denna bullerskdrm bestar av tva olika delar. Den nedre delen &r en ljudabsorberande lada i rostfritt stal fylld med
"Traullit” som &r ett ljudabsorberande traullsmaterial. Den dvre delen &r en polykarbonatskiva som ar krikt for att
undvika reflektioner fran ljus och ljud. Bada delarna &r ihopskruvade och hela konstruktionen monteras direkt pa
brorédcket.

FMK-BS-Essingeleden

Traullit 8r resistent mot fukt och &r 1att att rengdra. Polykarbonat &r vaderbestandigt och har hiig slagseghet dven vid
laga temperaturer. Ytan dr UV-skyddad och nétningshesténdig. Det harda skiktet ger ocksa ett utmarkt skydd mot férg
(anti-graffiti).

Plast Réackestyp Konsolavstand Hojd dver végbana

Polycarbonat12 mm FMK-BS-ESSINGELEDEN 1600 mm 2000 mm




Gang- och cykelbaneracken (< EVK

FMK-GCE3-1

Vart gang- och cykelbaneracke ar val etablerat pa marknaden som ett Avslutningar
sdkert och estetiskt satt att separera hiltrafik fran oskyddade trafikanter.
. . . . . . s Racket kan avslutas med ett mjukt lodrat
GC-récket bestar av vara egna elipsformade profiler, bade som navfdljare avsiut.
och stolpar. Racket ar fritt fran utstickande skruvar och vassa kanter,
dess form forhindrar dessutom att smuts och skrép samlas pa profilerna.

Hojd Bredd Réckestyp Stolpavstand Centrum navfiljare

NM00mm 200 mm  FMK-GCE3-1 3000 mm 550 mm




(( FK
FMK-GCE3-2 Avslutningar

Racket kan avslutas med ett mjukt lodrat
Vart gang- och cykelbaneracke ar val etablerat pa marknaden som ett avslut eller dverga till vanligt végrécke med
sékert och estetiskt satt att separera hiltrafik fran oskyddade trafikanter.  ett bakomliggande avslut.

GC-réacket bestar av vara egna elipsformade profiler, bade som navfiljare

och stolpar. Racket &r fritt fran utstickande skruvar och vassa kanter,
dess form forhindrar dessutom att smuts och skrép samlas pa profilerna.

Hojd Bredd Rackestyp Stolpavstand Centrum navfiljare

1100mm 200mm FMK-GCE3-2 3000 mm 700 mm (Bvre)
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Rackestvergangar

“TRANTFLEX

TRANSITION

Testade dvergangar for okad sdkerhet

Tranzflex ar en serie dvergangar som gor det mdjligt att ansluta olika
produkter till varandra och samtidigt sékerstéller att de stoppar upp och
styr tillbaka pakorande fordon pa ett sdkert sétt.

| serien finns godk&nda dvergangar till alla brordcken fran Varley and Gul-
liver och mellan Flexbeam/Flexbeam plus och vara Hi-Flex-system.

Om dessa godkénda dvergangar anvands till brordcken fran Varley and
Gulliver kan vi garantera att pakérande fordon stoppas upp och styrs till-
baka pa ett sakert satt. Om de anvands med Flexheam/Flexbeam plus och
vara &ndar kan vi erbjuda en komplett I6sning fran bdrjan till slut.

Alla dvergangar anvander standardkomponenter, vilket sdkerstéller enkel
montering och reparation.

Rackesdvergang vajer- / balkrdcken

Det sakra alternativet for att utféra dvergangar mellan vajer- / balkrack-
en.

Brifen rackestvergang ar den enda testade dvergangen mellan vajer- /
balkrédcken enligt den europeiska standarden SS-ENV 1317-4.

Vi har dven ldsningar for 6vergangar mellan Flexbeam normalkapacitets-
racken till hdgkapacitetsracken samt balkracken med olika arbetsbredder
och kapacitetsklasser.

Réckesdvergang, princip
I I T TN N T T N T T T N N N N T T T T T T T T T |

Styvare racke L Overgang L Mjukare réacke

Rackestvergang kopplingsbalk Flexbeam- / W-profil

Rackesdvergang enligt SS-ENV 1317-4. Kopplingsbalken anvénds for
direkt anslutning till p4 marknadens alla fdrekommande W-profilsystem.
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FlexGuard MPS

Underglidningsskydd for Flexbeam

FlexGuard MPS* ar ett underglidningsskydd som skyddar MC-trafikanter
mot vagréackesstolparna. Systemet ar framtaget for att passa alla vara
végrackessystem i FlexBeam-familjen, H2- samt N2-systemen.

FlexGuard MPS héngs pa viagrackessystemen under w-profilbalken och
skyddar motorcyklisten fran att skadas av stolparna.

FlexGuard-systemet &r utformat for att falla av vid pakdrning av andra
fordon. Vagrackets prestanda avseende funktion och kapacitet paverkas
inte av det pah&ngda underglidningsskyddet.

FlexGuard passar filjande system

Flexbeam [enkelt] Kapacitetsklass Arbetshredd Stolpavstand

CEFB21 N2 (B) W1 1,2m
CEFB22 N2 [B] we 2m
CEFB23 N2 (B) W3 2,8m
CEFB0O4 N2 [A] W4 4m
CEFBO5 N2 (B] W5 5m
CEFBB4 H1(B) W4 2m
CEFB85 H2 (B) W5 2m
CEFB12 N2 (A) we 1,6m
CEFB13 N2 (A) W3 4m
CEFB14 N2 (A) W4 4,8m
CESPR4 N2 (A] W4 4m
BriFlex [dubbelt)
CEFBS5 H2 (A) W5 1,6m
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Energiupptagande rackesterminaler

Trend

Trend CEN ar en energiabsorberande rackesavslutning som ar testad
enligt SS-ENV 1317-4 med godkanda varden for hastighetsklass P4 (110
km/h) och P2 (80 km/h]).

Systemet &r utvecklat for att hantera rackesavslut pa enkel - eller dub-
belsidiga W-profilrédcken alternativt andra balkrdcken som monteras it ex
vagmitt,

exempelvis Flexbeam dubbelsidigt W-profilrécke.

System kan monteras med drivna stolpar eller med kort stolpe i stalsock-
el som drivs ner i asfalt, lampligt for terminaler som monteras som skydd
for mittracken.

System Hastighetsklass Systemléngd Utbdjd. klass FRK
Trend CEN es P4 10 km/h 12420 mm D11 z2
Trend CEN ds P4 110 km/h 8400 mm D11 z2
Trend CEN es P2 80 km/h 4420 mm D11 z2
Trend CEN ds P2 80 km/h 4420 mm D11 z2

ABC

ABC-rackesavslutning med stalstolpar. Testad enligt ENV 1317-4, kapaci-
tetsklass P4, vilket motsvarar en hastighet av 110 km/h.

En brytpinne pa varje stolpe gér det mycket enkelt att montera en er-
sattare efter pakdrning. Det behdvs alltsa normalt inte ndgon grav- eller
prylmaskin for att aterstalla en pakérd ABC.

ABC &r latt att hantera till vikt och teknik. Lattare och kortare enheter
innebar att det inte behtvs specialfordon for att nymontera eller reparera
efter en pakdrning.

En komplett ABC tar inte stérre plats &n vad som ryms pa pallen.

System Hastighetsklass Systemlénad Utbhdjd. klass FRK
ABC P4 110 km/h 12330 mm D11 Z1
ABC P2 80 km/h 7030 mm D11 Z1
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Krockdampare

QuadGuard CEN

QuadGuard CEN &r en familj av riktningsgivande krockddmpare avsedda
for att skydda oeftergivliga foremal, vagréckeséandar eller betongbarria-
rer [permanenta savéil som temporéra installationer).

Systemet ar testat och godkant enligt SS-EN 1317-3 for hastighetsklas-
serna 50, 80, 100 och 110 km/h. CE-markt enligt SS-EN 1317-5.

Systemet atervinns till stora delar efter en pakérning och reparation av
ett pakdrt system tar ofta mindre an 2 timmar.

System Hastighetsklass Systembredd Systemldngd
QuadGuard CEN 8-fack 10 km/h B610-2300 mm 7970 mm
QuadGuard CEN B-fack 100 km/h B10-2300 mm 6130 mm
QuadGuard CEN 5-fack 80km/h B610-2300 mm 5220 mm
QuadGuard CEN 3-fack 50 km/h B10-2300 mm 3400 mm

Quest CEN

Quest CEN &r en ny typ av pakérningsskydd med unik kompakt design
och lag vikt, &nda hastighetsklass upp till 110 km/h.

Quest CEN ar en dubbelsidig, riktningsgivande krockdampare. Den ar
avsedd att skydda oeftergivliga féremal, vagréckeséandar eller betong-
barriarer med bredder upp till 610 mm.

Quest CEN vager mellan 498 till 660 kg, systemen kan enkelt férmonteras
vilket gor att arbetet pa végen for att installera eller byta en pakérd enhet
gar snahbbt.

Testade enligt SS-EN 1317-3 for hastighetsklasserna 80, 100 och 110
km/h.

CE-maéarkt enligt SS-EN 1317-5

Overgangsprofiler finns mot W-profilricke, stal- och betongbarriérer.

System Hastighetsklass Systembredd Systemlangd
Quest CEN 110 10 km/h B10 mm 8270 mm
Quest CEN 100 100 km/h B10 mm 8270 mm
Quest CEN 80 80 km/h B10 mm 7840 mm
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Hela var verksamhet bygger pa ett
gemensamt mal - att varna om liv

| Sverige finns det 6ver 140 000 km vag som sténdigt utvecklas och moderniseras.
ATA &r experter pa trafiksdkerhet och levererar helhetslésningar till kunder som alla har ett
och samma mal - att vdrna om liv.

Vare sig det handlar om ett vagmarke, trafikanordningsplaner, fordonsutrustning eller
vagracken sa har vi losningarna. Tillsammans jobbar vi for att utveckla sdkerheten och
skapa tryggare miljéer - for the love of lives™

lesiLoe

www.ata.se For the love of lives™
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