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Forord

Végverket har huvudansvaret fér bland annat trafiksdkerheten inom véag-
transportsystemet och har som mal att astadkomma en séker trafikmiljo vid
véagarbeten for savil de som har vidgen som sin arbetsplats som for trafi-
kanterna.

Bilagorna till Vdgverkets interna foreskrifter och allmédnna rad 2003:1 och
2005:2 Regler for sdkerhet vid vigarbete och transporter och Krav pa alko-
las vid entreprenadupphandling, hyra eller leasande av egna transporter
och fordon ersétts med denna bilaga Sédkerhet vid arbete pa vdg som ska
tilldmpas inom verkets hela organisation. Beslut angdende hastighets-
nedséttning vid intermittenta arbeten pa motorvag enligt Vagverkets beslut
i drende TR40A 2006:26327 har upphort att gélla och ifragavarande regler
har inarbetats i denna bilaga. Aven vissa andra 6verordnade regler beslu-
tade av Vagverket och andra myndigheter har arbetats in i detta dokument.

Den interna foreskriften 2009:4 ar beslutad bland annat med anledning av
forfattningsdndringar i fraga om hur utméarkning och anordningar ska an-
vandas vid vag- och ledningsarbeten.

Denna bilaga ska anvindas vid Vagverkets upphandlingar och genom-
férande avprojekteringsuppdragoch entreprenaderfranochmed 2009-11-16.
Den ska dven anvandas vid tillstand fér ledningar enligt 44 § Véglagen, med
undantag for vissa avsnitt som ndrmare anges i respektive kapitel.

‘\{AL .

Lena Erixon
Generaldirektor
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1. Allmant

Bilagorna till Vdgverkets interna foreskrifter och allmédnna rad 2003:1 och
2005:2 Regler for sdikerhet vid vigarbete och transporter och Krav pa alko-
las vid entreprenadupphandling, hyra eller leasande av egna transporter
och fordon ersitts med denna bilaga Sdkerhet vid arbete pa vig

Beslut angaende hastighetsnedséttning vid intermittenta arbeten pa mo-
torvdg enligt Vagverkets beslut i &rende TR40A 2006:26327 har upphort att
galla och ifrdgavarande regler har inarbetats i denna bilaga. Aven vissa
andra 6verordnade regler beslutade av Vagverket och andra myndigheter
har arbetats in i detta dokument.

1.01 FORESKRIFTENS GILTIGHETSOMRADE

Foreskriften géller vid vdg- och ledningsarbeten pa allmén vag dar staten
genom Vagverket ar vaghallare. I detta ingar dven andra transporter som
Végverket har upphandlat direkt eller indirekt genom nagon entreprendr
eller underentreprendr. I dessa transporter innefattas uppdrag som trans-
port av grus, asfalt, salt och liknande fran eller till upplag.

Foreskriften géller saledes dven vid tillstand f6ér ledningar enligt 44 § vag-
lagen, med undantag foér vissa avsnitt som endast géller arbeten upphand-
lade av Vagverket vilket ndrmare anges i respektive kapitel, antigen anges
att det berdr av Vagverket upphandlat arbete, av Vagverket bestéllt arbete
eller att det inte géller vid tillstandsgivna ledningsarbeten.

Végverkets generaldirektor far medge undantag fran dessa foreskrifter.

Chefen for vaghallningsmyndigheten (Vagverket region) far utge regionala
forstarkta kompletteringar i enlighet med vad som anges i detta regelverk.

Dessa regler begrénsar inte utférarens skyldigheter eller réattigheter att
efterleva tvingande krav i lag, férordningar eller féreskrifter av hégre dig-
nitet.

1.02 GRUNDLAGGANDE FORUTSATTNINGAR

I1 kap 3 § vigmarkesférordningen anges hur utmérkning och anvédndning
av anordningar ska utféras:

"Vagmaéarken och andra anordningar ska tillsammans med védg- och gatu-
utformningen och dess anpassning till vdg- och gaturum ge trafikanten vég-
ledning, styrning och information fér en effektiv och sdker trafik. Vaogmar-
ken och andra anordningar ska vara utformade och placerade samt i sadant
skick att de kan upptéackas i tid och férstas av de trafikanter som de &ar av-
sedda for. De far inte séttas upp sa att de innebér fara for eller onodigtvis
hindrar trafikanter. Sarskild hédnsyn ska tas till barn, dldre och funktions-
hindrade”.

Vidare alagger 3 kap 14-15 §§ trafikférordningen trafikanter att anpassa
fordonens hastighet till vad trafiksdkerheten kraver och halla lag hastighet
dér vagarbete pagar.



Enligt 52 § forsta stycket vdgkungodrelsen ska vdg- och ledningsarbeten
inom vagomradet utforas sa skyndsamt som mdjligt och sa att fara inte
uppstar for trafiken pa végen.

I Arbetsmiljoverkets foreskrift Byggnads- och anldggningsarbete (AFS
1999:3) anges f6ljande:

"Vég- och ledningsarbeten samt andra anlédggningsarbeten ska projekteras,
planeras, ordnas och bedrivas s4, att det ger betryggande sdkerhet for dem
som arbetar pa platsen. I férsta hand ska arbetet planeras sa att trafiken
leds om, s& att arbete inte berérs av passerande trafik. I andra hand leds
trafiken s4, att fordon passerar pa ett betryggande avstand. I tredje hand att
trafiken skiljs fran arbetsplatsen med trafikanordningar. I den utstrédckning
som behdvs ska det finnas skyddsanordningar som effektivt hindrar trafi-
ken fran att komma in pa arbetsplatsen eller avleder den. Transporter till
och fran arbetsplats ska planeras sa att de kan utféras pa ett trafiksdkert
satt.”

Ett arbete pa trafikerad vag far inte utféras vid daliga siktférhallanden som
vid morker, dis, dimma eller nederbord. De far inte heller utféras vid halka
om inte arbetet &r av akut slag eller sker inom ett tydligt utméarkt och vl
skyddat omrade.

Biltrafikens framkomlighet kan fa sta tillbaka till férman for den oskydda-
de trafikantens och védgarbetspersonalens behov av sékerhet.

Trafikanternas fértroende och respekt fér anordningar vid végarbeten ar
beroende av anordningarnas anvidndning, standard och skétsel. Vigméarken
och andra anordningar ska vara rena och i gott skick.

Vag- och ledningsarbeten berodr inte bara arbetare och arbetsgivare utan
ocksa andra som trafikanter och boende utmed véagen, trafiksékerheten far
inte asidosattas for dessa eller arbetsplatsens personal. Avgransningar,
schakter, uppstéllning av maskiner och andra hinder ska vara mojliga att
observera for trafikanten i god tid.

Vid risk for halka vidtas atgdrder om sa krédvs, pa en vag med allmén trafik
avbryts arbetet vid behov for att undvika risker f6r arbetsplatsens personal
och trafikanter.

Vid arbetet med arbetsmiljoplanen bedéms mojligheterna att leda om pas-
serande trafik utan att férsdmra sékerheten fér gaende, cyklister och kring-
boende.

Vid varje vig- och ledningsarbetsplats ska en ansvarig arbetsledare (eller
motsvarande) ansvara fér utméirkningen och en utmérkningsansvarig per-
son sta fér den fortlépande tillsynen. Denne har da ett sérskilt ansvar for
utmérkningen gentemot Vagverket. Arbetsledaren (eller motsvarande)
ansvarar for att utmérkningen sker enligt denna foreskrift.

Nar vig- och ledningsarbetet mérks ut ska den utmérkningsansvarige for-
sékra sig om att anordningar dr val synliga fran alla kérriktningar under
saval goda vaderforhallanden med dagsljus som i morker, dis, dimma och
nederboérd.

Extra skyddsatgadrder krdvs nar arbetet utférs under daliga siktférhal-
landen. Finns personal pa vagen, ar extra skyddsatgard att dessa bar varsel-
kldader med lagt placerade reflexer.



For trafikanten ar det av vikt att anordningar anvands och placeras pa likartat satt vid

likartade situationer.

1.03 BEGREPPSFORKLARINGAR

Foljande begrepp anvinds i denna féreskrift:

Anordning

Buffertzon

Fast arbete

God sikt

Intermittent
arbete

Liten fast
arbetsplats

Ledningsarbeten

Med anordning menas i denna foreskrift trafikan-
ordningar och avstdngningsanordningar som be-
skrivs i vigmarkesforordningen (VMF), foreskrifter
fran transportstyrelsen (TSFS), och Vigverket (VVFS)
samt skyddsanordningar som har Vagverkets tilla-
telse att anvidndas pa det statliga vignétet.
Véagverket kraver att vigutrustning som anvéinds
pa statliga vigar nar en viss kravniva, exempelvis
kapacitetsklass eller hastighetsklass, bestdmd vid
provning enligt standard eller dr CE-typade. For att
visa detta later tillverkare eller leverantorer prova
produkten hos nagon certifierad provanldaggning.

Buffertzon ar ett helt fritt omrade mellan ett tungt
skydd och en plats dar maskiner, personal, redskap,
upplag, schakt etc. forekommer. Buffertzon &r till
for att trafik som kor in i sdkerhetsanordningar ska
bromsas upp inom zonen.

Fast arbete ar ett arbete som bedrivs pa en viss
plats eller viagstriacka och som inte ar av kortvarig
natur.

Goda siktférhallanden berdknas rada nar sikten vid
féljande hogsta tillatna hastigheter dr: 110 kilome-
ter i timmen = 400 m, 90 kilometer i timmen = 300
m, 70 kilometer i timmen = 200 m samt 50 kilometer
itimmen = 125 m.

Intermittent arbete innebar arbeten som ryckvis
fortskrider framat, enstaka arbeten av kortvarig na-
tur eller som utférs med arbetsfordon som markant
avviker i hastighet frén trafikrytmen.

Ett arbete som inte krdver mer &n enstaka maskin-
insats. Denna typ av arbeten pagar inte ldngre dn
max 8 timmar sammanhédngande arbetstid inkl.
etablering och avetablering.

Med ledningsarbeten avses arbeten med tillstand
fran vighallningsmyndigheten enligt 44 § véglagen.



Personal pa
vdgen

Rorligt arbete

Skyddszon

Sdkerhetszon

Vidganordning

Vigarbete

Vigarbets-
omrdde

Vigarbetsplats

Vighallare

Vighdallnings-
myndighet

Vigomrade

adt

Med personal pa viagen avses personal som gar, star
eller pa annat satt befinner sig direkt pa vidgbana
eller i eller pa mindre arbetsredskap eller oskyddat
fordon som inte ger det skydd som forutsétts. Per-
son i personkorg rdknas som personal pa vag.

Rorligt arbete innebér ett arbete som utférs med
eller fran motordrivet fordon i kontinuerlig rérelse
langs vagen.

Skyddszon ar omradet i sidled mellan trafiken och
arbetsplatsen eller schakt. I skyddszonen ingar

det omrade som en skyddsbarriér eller anordning
behover i sidled for att bromsa trafiken fore arbets-
platsen eller schakten.

Sdkerhetszon 4r omradet utanfor stodremsan vid
sidan om védgbana, utformad for att minska riskerna
vid avkoérningsolyckor.

En vdganordning dr en anordning som stadig-
varande behovs for vigens bestand, drift eller
brukande och som kommer till stand genom vag-
hallarens forsorg eller 6vertagits av denne, se 2 §
viaglagen.

Med vagarbete avses arbete som normalt ar till fér
védgens och vidganordningens byggande, underhall
eller drift. Denna verksamhet kan bedrivas pa eller i
végen eller inom vdagomradet.

Véag- och ledningsarbeten indelas i fast, intermit-
tent och rorligt arbete.

Ett vidgarbetsomrade ar en viagstracka som tagits i
ansprak for vag- eller ledningsarbete och som pa-
verkar passerande trafik.

En vagarbetsplats dr en en vagstracka som tagits i
ansprak for vag- eller ledningsarbeten dar arbetet
har paborjats. Vagarbetsplatsen borjar dar forsta
anordning efter varningsmarke &r placerad.

Aktiv vagarbetsplats dr en plats dar personal och
maskiner aktivt utfér arbete. Icke aktiv vdgarbets-
plats ar en plats som tagits i ansprak for vagarbete
och déar arbetet har paboérjats men dar det for till-
fallet inte pagar aktivt arbete.

Pa de allménna vigarna ar antingen staten eller
kommunen védghéallare. Vagverket har hand om véag-
hallningen for statens rédkning.

Den myndighet som ansvarar fér vdghallning inom
ett visst omrade. Vaghéallningsmyndighet kan vara
antingen Vagverkets region eller en kommun.

Vagomrade utgdrs av den mark som tagits i ansprak
fér vdganordning, 3 § vdglagen.

adt ar en forkortning for arsdygnstrafik, som &r ett
matt pa medeltrafikflodet per dygn. Har anges adt
som antal fordon.
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1.04 TIDSBEGRANSNINGAR

Véaghallningsmyndigheten (Vagverkets region) far ange restriktioner da
vagarbeten inte far utforas, for att forbattra arbetsmiljon och trafikanternas
framkomlighet, eller ange villkor for pa vilket séatt vdgarbete far genom-
foras. Restriktionerna kan innebéra att under hogtrafik anger Vagverkets
region vilka tider och forutsattningar arbeten inte far bedrivas, exempelvis
planeringsbara driftsatgarder.

For reparationer av akuta skador av allvarlig art som hastigt uppkommen
vattenlédcka eller skador som innebér fara for trafikanten géller inga tids-
begransningar, 44 § fjarde stycket Viglagen.

1.05 INDELNING AV VAGNATET

Vagnatet indelas i tre klasser, skyddsklassade viagar, normalklassade viagar
(aldre bet. 6vriga védgar) och lagklassad végar (4ldre bet. vigar under 250
adt):

1. Skyddsklassad vag ar en vdg som har en trafikméngd 6ver 2000 adt
med tillaten hastighet 70 kilometer i timmen eller hégre. Skyddsklass-
ningen innebdar att forstarkt skydd for personal erfordras. Ar en vag
skyddsklassad géller klassningen &ven pa eventuella striackor med
lokal trafikféreskrift som har ldgre hastighet dn 70 kilometer i timmen.

2. Normalklassad védg har trafikméngderna mellan 250 adt och 2000 adt,
dér basutmarkning kan vara tillracklig.

3. Lagklassad vag har trafikméngder under 250 adt, dar vissa lattnader
pa basutméarkning kan géras under férutsattning att ingen oskyddad
personal befinner sig pa vdgbanan.

Véaghallningsmyndigheten (Vdgverkets region) ska uppritta en komplett
forteckning over alla statliga vigar och deras klassning. Vagstrdcka som
inte nar upp till skyddsklassad vag kan klassas upp for att fa ett samman-
héngande skyddsklassat vdgnit, eller att en vig med exempelvis hog
sdsongstrafik kan vara skyddsklassad under en del av aret.

1.06 PERSONLIG SKYDDSUTRUSTNING

Personer som utfér viag- eller ledningsarbete, samt besékande ska bara god-
kand varselklddsel med reflex. Kldadseln ska uppfylla EN 471 klass 3 eller
likvardig och vara tydligt mérkta, materialet ska besta av fluorescerande
gul och/eller orange farg som ar godkénda. Vid morker, dis och dimma eller
andra motsvarande férhallanden med dalig sikt, ska dessutom varselbyxa i
lagst klass 2 anvéndas.

Vad galler vakts klddsel hédnvisas till 6.11 Trafikreglering.

Vid arbete dar personalen kan bli utsatt for eld eller virme ska skydds-
kldderna dessutom félja EN 533 eller likvadrdig. EN 533 specificerar minimi-
krav pa textilmaterial som kan bli utsatt for eld och vidrme. Dar krav stalls
enligt EN 533 ska varselkldderna vara markta med bada EN 471 och EN 533.
Stélls krav pa annan skyddsutrustning som inte kan forenas med
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ovanstaende krav kan andra l6sningar fa tillgripas som minst uppnar den
sékerhet som efterstriavas enligt ovan, till exempel damasker med reflexer.

Med varselbyxa avses byxor med l&nga ben, ej shorts.



2. Ansvar och uppfoljning
2.01 ALLMANT

Vdg- och ledningsarbeten som andra anldggningsarbeten ska enligt
arbetsmiljolagen och Arbetsmiljoverkets foreskrift AFS 1999:3, projekteras,
planeras, ordnas och bedrivas s4, att det ger betryggande sidkerhet for dem
som arbetar pa platsen och for den passerande trafiken.

2.02 VAGHALLNINGSMYNDIGHETENS ANSVAR

Enligt vigméarkesférordningen &r vdghallningsmyndigheten den myndighet
som beslutar om vem som far sétta ut vigmarken och andra anordningar,
vidare anger féorordningen &ven vem som ska bekosta utmérkningen.

Végverkets region har som vidghallningsmyndighet hand om alla vagmar-
ken och anordningar som finns pa det allménna vagnétet dar staten ar vag-
hallare. Detta innebéar bland annat att regionen ger tillstand till ratt att
sétta upp och underhalla vidgmarken och ser till att vdgarbeten ar utmaéarkta
enligt gdllande féreskrifter och tillstand.

Utmaérkningen ska fastldggas med en trafikanordningsplan som ska ange
vilka vdgmaéarken och anordningar som ska finnas. Trafikanordningsplanen
ska vara godkidnd av vaghallningsmyndigheten innan arbetet paboérjas,
undantag fran detta krav géller endast arbeten enligt 44 § fjarde stycket
véglagen.

Vagverket har ratt att inspektera att detta regelverk f6ljs och vid felaktig-
heter eller brister ta ut avgift for detta samt beordra att rattelse sker. Detta
sker genom kontraktshandlingar med konsult, entreprenér eller lednings-
agare.

2.03 BYGGHERREANSVAR

Végverket har byggherreansvar pa de arbeten som Vagverket bestéller. Vid
ledningstillstand har ledningsdgaren samma ansvar.

Byggherren ska i planerings- eller projekteringsskedet uppmérksamma
arbetsmiljon i alla skeden fran byggande till drift och rivning och bort-
tagning.

Den som later utféra byggnads- eller anldggningsarbete ska enligt arbets-
miljolagen se till att en arbetsmiljéplan med riskanalys uppréittas redan
innan byggarbetsplatsen etableras. Det dr byggherren som ska se till att
detta sker, om byggherren later konsulten eller entreprendren uppréitta
arbetsmiljoplan kan byggherren anta den som sin egen. Arbetsmiljéarbetet
maste samordnas om det finns flera kontrakterade konsulter och entrepre-
norer pa en arbetsplats. Byggarbetsmiljosamordnaren ska se till att den
finns tillgdnglig pd det gemensamma arbetsstédllet sa snart som bygg-
arbetsplatsen etablerats. Denne ska ocksa genomféra de anpassningar av
planen som behovs. Trafikanordningsplanen, som anger hur utmérkning
och skyddsanordningar ska anvédndas, kan ldggas till arbetsmiljéplanen.
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Byggherren kan avbryta arbetet om entreprendren inte atgédrdar anmaérk-
ningar pa arbetsmiljon och trafiksédkerheten eller pa forhallanden i 6vrigt
pa arbetsplatsen.

2.04 UTFORARANSVAR

Utforare ansvarar for allt arbete som anges i kontraktet och for att arbetet
utférs enligt géllande lagar och féreskrifter. Ansvarig person mot Vagverkets
region ar den som dr angiven som ombud i kontraktshandlingarna eller den
som har erhallit ett tillstand fér ledningsarbeten.

Den som utfér vigarbete som har upphandlats av Vagverket har dven an-
svaret for att alla transporter i samband med vagarbetet foljer lagar och
regler for vagtrafik, inklusive de transporter som sker med inhyrda fordon
och underentreprendrer. Utféraren ska sikra att detta verkligen gérs genom
rutiner inom foretaget.

Gallande regler for kor- och vilotider ska féljas.

Vagverkets trafiksdkerhetspolicy anger att resor och transporter ska vara
kvalitetssdkrade fran trafiksdkerhetssynpunkt.

Kvalitetssékring av transporter i detta sammanhang innebar att entreprenéren ska
kunna gora trovardigt att transporter och resor utférs sé att gods och manniskor kom-
mer fram till ratt plats i ratt tid och pé ratt satt. Ratt satt innefattar att transporten ge-
nomforts sékert och miljdanpassat. Kraven pé en séker transport innebar att den sker
med saker hastighet, och att bilbalten och annan skyddsutrustning har fullgod funktion
och anvands. Vidare innebar det att férarna ar drogfria och att fordonen som anvands
har fullgod sékerhetsstandard.

2.04.01 Arbetsledaransvar

Den som &r ansvarig arbetsledare (eller motsvarande) for ett kontrakts-
enligt arbete ska inneha god kunskap i planldggning av en sdker arbets-
milj6 och anvéndning av vigmérken och anordningar vid végarbete.

Arbetsledaren ansvarar for att detta regelverk f6ljs.

Ansvarig arbetsledare ska se till att det pa en aktiv arbetsplats alltid finns
en person som ansvarar for vdgarbetsutmarkningen och att denna person
ar lamplig och utbildad for uppgiften samt har resurser och befogenheter
fér uppdraget, se vidare under Utmarkningsansvarig.

Med lamplig och utbildad fér uppgiften menas i detta avsnitt att personen
ska kunna lésa, tolka och forsta gallande regler, till exempel AML och AFS,
och trafikanordningsplan med tillhérande ritning. Personen ska ocksa vara
lamplig for uppdraget och forsta sin arbetsuppgift, se vidare under kap
3. Krav pa personalens utbildning.

Ansvarig arbetsledare har ansvar 6ver att arbetsplatsens sékerhetsanordningar
kontrolleras, d&ven under tider da aktivt arbete inte pagar, som under nétter, hel-
ger, semesterstdngd period etc. Kontrollerna ska dokumenteras och signeras.
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2.04.02 Utmdrkningsansvarig

Pa varje arbetsplats ska det finnas en person som &r utsedd av ansvarig
arbetsledare och som &r ansvarig infér Vagverkets region fér utmérkningen
av viagarbetsplatsen. Denna person ska ha god kunskap i planldggning av en
séker arbetsmilj6 och anvdndning av vigmaérken och anordningar vid vag-
arbete samt ha befogenheter fér uppgiften. Den utmérkningsansvarige ska
finnas pa arbetsplatsen nér arbete pagar. Den utméarkningsansvarige ansva-
rar for att:

1. Véagmarken och anordningarna satts upp i enlighet med géllande reg-
ler, godkédnd trafikanordningsplan och Vagverkets riktlinjer.

2. Vagmarken och anordningar anpassas till radande férhéallanden vid
varje tillfalle och att tillstand inh&mtas fran vdghallningsmyndigheten
for fordndringar av mérken och anordningar beslutade med stéd av en
6verordnad foreskrift.

3. Viagmadrken och anordningar har avsedd funktion dven vid nedsatt sikt,
i morker, olika vaderférhallanden liksom utanfor ordinarie arbetstid.

4. Vagmarken och anordningarna kontrolleras att de &r i gott skick och
att brister rattas till, vid behov ska anordningarna fortlépande forbatt-
ras. Kontrollerna dokumenteras och férvaras pa arbetsplatsen, samt
ska kunna visas upp fér Viagverkets personal.

5. Naér trafikanordningsplanen behéver férdndras ska kontakter tas med
vaghallningsmyndigheten.

Uppsatta vigmarken och anordningar kréver planlagd tillsyn. Vid vissa for-
hallanden krévs tillsyn med tétare intervaller 4n normalt, exempelvis vid
arbeten pa védgar med mycket trafik eller ndr det finns storre risk for aver-
kan pa vdgmarken och anordningar.

Om annan eller flera personer ansvarar fér utmérkningen 4n den som é&r
angiven pa trafikanordningsplanens faktablad, till exempel pa grund av att
arbetet pagar under lang tidsperiod eller andra omstédndigheter, méste med-
delande lamnas till vighallningsmyndigheten vilken person som har ansva-
ret under varje tidsperiod.

2.05 UPPFOLJNING

2.05.01 Uppfdéljning av utféraren

Utforaren ska genom skriftlig egenkontroll sédkerstélla att denna féreskrift
foljs samt vara beredd att visa att kontrollen fungerar.
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2.05.02 Uppfoljning av Vigverket

Vagverket svarar for att uppf6ljning av att denna foreskrift foljs. Uppfolj-
ningen sker genom kontroll av védg- eller ledningsarbetet och som utférs av
personal fran Véagverkets ansvariga avdelning. Personalen ska ha sérskild
utbildning och ha delegation for uppdraget fran chef med réatt att delegera.
Kontroll gors efter en sérskild kontrollmanual som omfattar hela denna f6-
reskrift och som ar gemensam for Vagverket. Om den samlade bedémningen
redovisar flera brister eller allvarliga brister ska en avgift tas ut enligt vid
varje tillfdlle géllande avgiftslista. Avgifter med mera anges i kontroll-
manualen som finns publicerad pa www.vv.se/apy under kontroller.
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3. Krav pa personalens utbildning

3.01 ALLMANT

Utbildningen i Sdkerhet pa vidg med pabyggnadsutbildningar ar viktiga ut-
bildningar fér arbetsplatsens trafiksdkerhet. I syfte att sdkerstédlla detta
accepteras endast av Vagverket godtagen utbildning. Denna far genomféras
av utbildningsarrangdér och ldrare som bada var for sig har skriftlig
kvalitets6verenskommelse med Végverket om utbildningens uppldggning
och genomfoérande. Utbildningen ska genomféras som ldrarledd utbildning
med samtidigt fysisk ndrvaro av savél larare som deltagare. Distansutbild-
ningar, interaktiva utbildningar eller andra liknande utbildningsformer &r i
nulédget inte godkdnda av Vagverket.

Personal som har genomgatt de utbildningar som anges nedan maste férnya
dem minst vart femte ar. Uppgifter om utbildningarna och eventuella for-
dndringar i denna fraga publiceras pa www.vv.se/apy

3.02 UTBILDNING I " SAKERHET PA VAG”

Personal som ska utféra vigarbete pa en vidg dar Vagverket ar véghallare
ska fran férsta arbetsdagen vara utbildade i Vagverkets sdkerhetsregler. Ut-
bildningen ska f6lja utbildningsplan fér kursen "Sakerhet pa vag, grund-
utbildning”. Intyg pa genomférd utbildning ska kunna visas upp for vag-
hallningsmyndigheten.

Personer som &r under utbildning och finns pa en arbetsplats i arbetslivs-
studier nagra enstaka dagar och under handledares ansvar omfattas inte av
utbildningskravet. Dessa ska dock ha fatt en fér dem anpassad sékerhets-
information.

3.03 UTBILDNING I MILJO

Personal som sammantaget arbetar mer &n 100 timmar/ar dér Vagverket ar
bestéllare ska genomga utbildning i miljé.

Undantagen personal for utbildningskravet dr elever som &r i arbetslivs-
studier och som inte kor nagot fordon i arbetet eller kommer att hantera
redovisningspliktiga kemiska produkter enligt Végverkets Publikation
2006:105.

3.04 UTBILDNING I "HJALP PA VAG"”

Personal som sammantaget arbetar mer &n 100 timmar/ar dér Vagverket ar
bestédllare ska genomga utbildning enligt Vagverkets kursplan "Hjalp pa
vag". Kursen véinder sig till personer som har vdgen som arbetsplats.

Undantagen personal for utbildningskravet dr elever som &r i arbetslivs-
studier.
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3.05 PABYGGNADSUTBILDNING
FOR UTMARKNINGSANSVARIGA

Personal som utfor vdg- och ledningsarbete och som i nagon form ansvarar
for vagmarken och anordningar pa arbetsplatser pa vag dar Vagverket ar
véaghallare ska ha pabyggnadsutbildning fér utmérkningsansvariga utéver
grundutbildningen "Sékerhet pa vag”.

Det &r respektive persons ansvarsomrade som ar avgorande om pabygg-
nadsutbildning kravs. For att ha en god kdnnedom och kompetens inom
omradet krédvs att projektledare, byggledare, driftledare, platschef, arbets-
ledare med ansvar fér utmérkning och utmérkningsansvarig har denna ut-
bildning.

For utmérkningsansvarig finns tva utbildningsnivaer (Niva 1 och 2) bero-
ende pa typ av arbetsplats.

Niva 1 Grundutbildning 8 timmar  Ger behorighet:
"Sakerhet pa vag” Liten fast arbetsplats, inter-
mittent- eller rorligt arbete.
Gruppansvarig ska finnas.

Niva 2, Grundutbildning + pabygg- Ger behorighet:
nadsutbildning: (1+2 dagar) Storre fast arbetsplats.Behd-
rig att vara gruppansvarig for
intermittenta arbeten och/eller
liten fast arbetsplats.

Gruppansvarig med pabyggnadsutbildning kan vara utmérkningsansvarig
for ett eller flera fordon, maskiner eller fordons- och maskingrupper och
deras utméarkning vilka finns inom ett geografiskt omrade till exempel Vag-
verkets region, driftomrade eller motsvarande. For en liten fast arbetsplats
kan det pa motsvarande sétt finnas en gruppansvarig. Den gruppansvarige
ska forvissa sig om att arbetsplatsen och fordon har korrekt utméarkning
samt utse utméarkningsansvarig for varje liten fast arbetsplats. For denna
utsedda person kravs inte pabyggnadsutbildning. Fér andra verksamheter
sasom tillstdndsbedrivna ledningsarbeten, métningsarbeten och liknande,
ska motsvarande synsétt som for fordon/arbetsplats inom Végverkets re-
gion, driftomrade eller motsvarande tilldmpas. Har accepteras en fordons-
park upp till 30 fordon.

Personal som uppréttar trafikanordningsplaner ska ocksa ha niva 2 av den-
na utbildning.

For intermittenta och rérliga arbeten ska den utmérkningsansvarige for-
vissa sig om att fordonen har korrekt utmarkning och att férarna ar val-
informerade om utmarkningskraven for de fordon eller maskiner som de
nyttjar, flyttar eller pa annat sétt brukar. Har avses enstaka maskinenhet
eller maskingrupp som exempelvis utfor slatter, kantstolpstvatt och séatt-
ning av snéstér och motsvarande.

Den utméarkningsansvarige (gruppansvarig) ska i ansdékan om TA-plan bi-
lagga en redovisning éver de fordon, maskiner som han eller hon ansvarar
for.
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For rorliga arbeten géller motsvarande fransett att TA-plan inte krévs. Den utmérknings-
ansvarige redovisar pa sarskilt dokument de fordon och maskiner denne ansvarar for.
For driftomréde eller annan geografiskt indelat omrade kan det geografiska omradet
anges istallet. Detta innebér att denne darmed ansvarar for att de fordon och maskiner
som utfér uppdrag inom detta omrade har relevant utmarkning.

3.06 UTBILDNING FOR VAKT VID VAGARBETE

Personal som utfor vakt- eller lotsuppgift vid vigarbete pa viag darvVagverket
arvéghallare ska ha utbildning f6r denna uppgift utéver grundutbildningen
"Sékerhet pa vag”.

Utbildningskravet géller inte for personal som bara tillfélligt eller ndgon enstaka gang

maste stoppa trafik i samband med végarbete, som exempelvis vid tradfalining eller

sprangningsarbete. Observera att vagmarkesférordningens krav alltid galler vid stop-
pande av trafik, se kap. 6.12 Trafikreglering.

3.07 ANPASSAD SAKERHETSINFORMATION

3.07.01 Personal under handledares ansvar

Personal som under mycket kort tid kommer att finnas pa plats for vag-
arbete och endast dr verksam under en handledares ansvar kan efter anpas-
sad sédkerhetsinformation fa utféra vdgarbete pa vag fri fran passerande
trafik dar Vagverket ar vaghallare.

Handledaren far ge en anpassad sdkerhetsinformation till denna personal-
kategori.

Handledaren ansvarar for att personalen far kunskapen om hur arbetet ska
bedrivas och insikten i de risker som finns vid att arbeta pa allméan véag.
Handledaren ska minst ha giltig grundutbildning, "Sdkerhet pa vag".

Handledaren ska formellt acceptera handledarskapet och vara medveten
om det ansvar detta medfér. Ansvaret for att information genomférs har
personalens arbetsgivare. Handledare kan bara vara handledare foér en per-
son i taget.

Till denna kategori personal réknas:

1. Elever som &r i arbetslivsstudier och f6r ndgon enstaka dag kommer
att finnas pa en vagarbetsplats under en handledares ansvar. Hand-
ledaren ska minst ha godkadnd grundutbildning i "Arbete pa vag" och
godtagit uppdraget som handledare.

2. Personal som inte inryms inom vad som anges f6r grundutbildning i
"Sékerhet pa vag” och arbetar under en handledare.
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3. Personal som stédar, underhaller, reparerar och utfér liknande arbeten
inom rastplatsomrade.

4. Na&r driftentreprenoren bestéller stddning av vigomrade for utférande
av ideell férening géller sarskilda krav. Staduppdraget bestalls via
organisationen Pool 2 Tusen som administrerar, utbildar stddande
personal och ndrmsta arbetsledning och tillser att stidande personal
ar forsakrad.

5. Laggs stdduppdrag pa annan sa giller de ordinarie reglerna for utbild-
ning och arbetets genomférande.

3.07.02 Personal med speciella arbeten

Personal som inte utfér vdgarbete kan efter genomférd anpassad sékerhets-

information fa utféra arbeten enligt nedanstaende forteckning pa viag dar

Végverket ar vaghallare

Informationen far ges av utbildad larare fér grundutbildningen "Sékerhet
pa vag”. Till denna kategori personal kan raknas:

1. Markvérderare, férhandlare och motsvarande vid Vagverket och kon-
sulter som dessa anlitar.

2. Personal vid Vagverkets féarjetrafik.
3. Personal verksamma vid eftersék av trafikskadat vilt.
Det forutséatts att giltig behorighetsgivande 6verenskommelse finns mellan
larare och Vagverket.
3.08 PERSONAL SOM INTE BERORS
AV UTBILDNINGS- OCH INFORMATIONSKRAV

De kategorier av personal som inte berors av krav pa utbildning och infor-
mation om Véagverkets sdkerhetsregler ar foljande:

1. Kommunens personal och entreprendrer som dr verksamma pa kom-
munens egen anldggning inom omradet for allmén vag dar Vagverkets
region ar vaghallningsmyndighet och som har ldmnat tillstdnd for
arbetet.

2. Personal som levererar eller hdmtar varor vid vdgarbete pa en plats
som &r avskild fran passerande trafik.

3. Personal som utfor service och underhall av maskiner vid védgarbete pa
en plats som &r avskild fran passerande trafik.

Véaghallningsmyndigheten (Vagverkets region) kan inom sitt omrade be-
stdmma om andra hdgre krav nir omstédndigheterna motiverar det.
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4. Information i samband
med vagarbete

4,01 VAGVERKETS ANSVAR

Trafikanterna har hogt stédllda krav pa att fa bra information, god service
och bra bemé&tande vid vdg- och ledningsarbeten. Vagverket har darfér for-
mulerat féljande 16ften fér att ge en tydlig bild av vilken serviceniva som
trafikanterna kan foérvéinta sig vid védg- och ledningsarbeten:

1. Framkomlighet ska storas sa lite som méjligt vid vdgarbeten.

2. Hastigheten vid vdgarbeten sédnks enbart nér det ar risk for trafikan-
terna eller vagarbetarnas sikerhet.

3. Ge service dygnet runt.

4. Ge aktuell information om trafikstérningar pa de statliga vdgarna.
Framkomligheten ska paverkas sa lite som mgjligt genom att:

1. atgérder utfors pa tider da det dr mindre trafik

2. styra arbeten till andra tidpunkter dn kring storhelger och vid stoérre
evenemang

3. undvika att stdnga av korfilt under rusningstrafik
4. driva vagarbeten effektivt och sa snabbt som méjligt

5. 1igod tid informera om vigarbeten sa att trafikanten kan vélja alterna-
tiva végar.

Vagverket rapporterar om stérningar som uppkommer genom vég- och led-
ningsarbeten pa ett flertal sitt i samarbete med flera medier:

1. Trafikinformation via bilradio RDS

2. Trafikinformation i handdator och i vissa 3G-telefoner

3. Trafikinformation i mobilen

4. Trafikinformation i bilen under resan med RDS-TMC

5. Trafikinformation pa webben

6. Trafikinformation genom Vagverkets kundtjéanst.

Vagverkets uppfattning ar att god trafikinformation innebér att trafikan-
terna kan planera alternativa fardrutter och ha god beredskap for viagarbe-

tets storningsmoment, vilket i sin tur ger farre passerande trafikanter med
storre forstaelse som visar hansyn vid vég- eller ledningsarbeten.



4.02 UTFORARENS ANSVAR

Utforare av vdg- och ledningsarbeten ska informera Vagverket genom fakta-
uppgifter som ligger till grund for trafikinformationen och som ska ldmnas
i ansdkan av trafikanordningsplan. Ansékan om trafikanordningsplan ska
darfor goras i god tid, minst tre veckor innan berdknad arbetsstart. Start,
stopp och uppehall av arbetet ska ske genom telefontjanst som ndrmare
anges i det webbaserade ansdkningssystemet for trafikanordningsplaner.
Foérutom instruktioner om hur telefontjinsten fungerar anges ndrmare inom
vilka tidsramar som inrapporteringen ska ske. For arbeten med generella
trafikanordningsplaner géller andra regler som meddelas vid godkédnnan-
det av trafikanordningsplanen.

Informationstavlor ska sdttas upp som upplysning till trafikanterna vid
langvariga fasta arbetsplatser som kommer att medféra begransningar i
trafikens framkomlighet. Utf6éraren ska sédtta upp informationstavlor i sam-
rad med bestéllaren cirka tva till tre veckor innan arbetet paborjas. Tavlor-
nas utformning ska f6lja Vagverkets profilprogram.

N&r kollektivtrafiken kommer att f& begransad framkomlighet vid végarbete ska detta
meddelas Vagverkets region som i sin tur informerar trafikhuvudmannen och vid behov
samverkar for lamplig temporar I8sning.

Ar EU delaktig i projektet placeras EU:s logotyp pa informationstavian for
arbetet. Sarskilda regler galler for sddana informationstavior.
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5. Trafikanordningsplan

5.01 ALLMANT

En trafikanordningsplan ska alltid finnas uppréattad och vara godkdnd av
vaghallningsmyndigheten innan vag- eller ledningsarbetet paborjas.

Trafikanordningsplanen ar ett samlingsdokument fér hur utméarkning av
véig- eller ledningsarbete med vigmarken, anordningar, etc. ska planeras
och utféras. Planen bestar av ansckan (faktablad), skiss eller ritning i ett
verklighetsskildrande utférande av hur arbetet med vdgmarken och anord-
ningar ska utforas (exempel) och ett beslut (godkdnnande) fattat av viaghall-
ningsmyndigheten. Ansékan gors i ett webbaserat program som aterfinns
pa Véagverkets webplats www.vv.se/apy|. I den ska uppgifter om bland an-
nat utforaren, plats fér arbetet, datum och tider for arbetets start och slut
samt namn pa ansvariga personer fyllas i. Ansékan gors i god tid, minst 3
veckor innan arbetet berdknas starta.

Véaghallningsmyndighetens beslut (godkdnnande) av trafikanordnings-
planer ar ett formellt myndighetsdokument som beskriver vilka foreskrifter,
vigmérken och anordningar med mera som far finnas och som behévs for
utférande av arbetet. Myndighetsbeslutet innebér att de ingdende granska-
de skisser eller ritningar alltid ar den ldgsta godtagbara nivan pa utmark-
ningen. En exempelsamling visande principiella 16sningar vid olika typer
av vagarbeten finns att tillga hos Vagverket och kan bildggas till ans6kan
om trafikanordningsplanen. Entreprendren kan dven bifoga en egen skiss
eller ritning som &ar ur arbetsmiljésynpunkt battre utformad &n den som
finns i Vagverkets exempelsamling.

Trafikanordningsplanen behélls i original hos vaghallningsmyndigheten
och en kopia ska alltid finnas pa arbetsplatsen. Om férhallandena pa plat-
sen eller utférandet inte 6verensstdmmer med vad som framkom vid god-
kadnnandet, ska utféraren anpassa planen till de verkliga forhallandena.
Forandring av betydelse pa godkand TA-plan kraver nytt beslut av vdaghall-
ningsmyndigheten. Vid behov av fordndringar pa en godkédnd plan ska kon-
takt med véghallningsmyndigheten ske fér bedéomning om férdndringen &r
av en sadan betydelse att ett nytt beslut krdvs. Kontakten med vaghall-
ningsmyndighetens trafikingenjoér kan ske per telefon eller genom det web-
baserade programmet (fifa) fé6r ansdkan.

Exempel pa sddana dndringar som inte kraver formellt beslut ar komplet-
tering med mérken som férvarning. Enkla fordndringar som exempelvis
fortatning av X3 markeringsskarm fér sidohinder, farthinder mm kan goéras
inom ramen foér gillande trafikanordningsplan. Andras férhallandena for
vigméarken som kraver formella beslut, som hastighetsnedséttning, omkor-
ningsférbud med flera, maste alltid anméalan ske till den myndighet som
utfardat beslutet, om dndringen inte ligger inom ramen f6ér vad beslutet til-
later (kap. 6.04 Trafikféreskrifter).

Akuta skador av allvarlig art som krédver skyndsam reparation far paborjas
dven om inte en godkind trafikanordningsplan finns (§ 44 fjarde stycket
viglagen). Nar arbetet pabdrjas anméls detta utan dréjsmal till Trafikled-
ningscentral, (TLC) som dr éppen dygnet runt. Efter arbetets slut, dock se-
nast en arbetsdag efter att arbetet paborjats, 6verldmnas en trafikanord-
ningsplan som visar anvdnd utmérkning till vdghallningsmyndigheten.
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5.02 GENERELLA TRAFIKANORDNINGSPLANER

Vid enklare aterkommande arbeten kan entreprenéren eller ledningségaren
ansdka om en generell TA-plan, vighallningsmyndigheten beslutar i nor-
mala fall att en sadan trafikanordningsplan galler fér hogst ett ar. Om pla-
nen anvands for arbeten den inte ar avsedd for eller dar forhallanden inte
ar vad den ar beslutad for, innebér det att arbetet utférs utan godkdnd
trafikanordningsplan. En generell trafikanordningsplan kan inte innehalla
vagmarken som kréaver att foreskrifter utfardas, exempelvis C31 Hastighets-
begransning (kap. 6.04 Trafikféreskrifter).



6. Vagmarken, trafikanordningar
och trafikregleringar

6.01 ALLMANT

Vagméarken och anordningar ska vara utférda enligt vigmarkesforord-
ningen (2007:90) och aktuella foreskrifter (TSFS, VVFS och TSVFS) samt vara
tillatna av Vagverket fér anvdndning . Fér vigmarken som strider mot fore-
skrifterna finns 6vergangbestdmmelser och att Transportstyrelsen har ratt
att ytterligare foreskriva sadana. De anvisningar om viagmérken som ges i
detta regelverk ar anpassade till gdllande foreskrifter, for att fortydliga ut-
markning och hdja sdkerheten vid vdg- och ledningsarbeten ar detta regel-
verk i en del fall mer langtgéende an foreskrifterna.

Véagmarken som inte géaller far inte vridas utan ska téckas eller tas bort.

Vagmaéarken, barare och andra trafikanordningar ska i sin helhet vara av
eftergivligt material och vara tillatna av Vdgverket for anvédndning.

Vagmaérken och trafikanordningar ska sitta rakt och med rédta vinklar i for-
hallandet till k6rfaltet fér att uppna god upptéckbarhet, lasbarhet och kor-
ledning.

P4 ett vigmarke ar det inte tillatet med uppgift om produktnamn, tillver-
kare eller annan méarkning som reklam pa den sida som &r riktad mot trafi-
ken eller pa reflekterande yta. Trafikanordningens &gare eller produktens
namn far finnas pa en icke reflekterande yta om méarkningen har en diskret
placering. Markningens storlek far vara cirka 55x85 mm.

Véagmarken och trafikanordningar i daligt skick och med lag reflexférmaga
far inte forekomma och ska skyndsamt erséittas.

Ortnamn och symboler pa orienteringstavlor och andra stora uppséttningar
kan 6verkryssas med material avsett for dndamalet. Krysset kan utforas
med 50 mm bred tejp av reflexmaterial. Krysset sdtts 6ver hela ortnamnet i
dess diagonaler. Tejpen ska vara av skylttillverkaren godkédnd fér anvénd-
ning pa anvént reflexmaterial. Vid textstorlekar om 300 mm pa ortnamn kan
dubbla tejpremsor anvdndas. Dessa ldggs da dikt an mot varandra sa de
uppfattas som ett cirka 100 mm breda band som bildar kryss.

Lyktor, trafiksignaler, lysande vigmaérkesbild och ljusanordningar inképta
fore 2008 far anvandas till och med 2020.

Stalror ar inte att betrakta som mjukt och eftergivligt i detta sammanhang.

Nar befintlig orienteringstavla anvands for tillféllig upplysning om omledningsvag, kan
den tillfalliga visningen anges med orange platta med svart ram som appliceras pa
orienteringstavlan. | sddana fall ar det lampligt att text som anger vagvisningsmal langs
vag som ar avstangd férses med rétt kryss.
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6.02 VAGMARKEN SOM KAN FOREKOMMA
VID VAG- OCH LEDNINGSARBETEN

Detta kapitel aterger utdrag ur vigmarkesférordningen och tillhérande f6-
reskrifter samt Vagverkets i vissa fall hogre stédllda krav.

Samtliga vdgmarken finns beskrivna med bild pa Transportstyrelsens hem-
sida www.transportstyrelsen.se.

6.02.01 Varningsmdrken

A5
Varning for
avsmalnande vdg

A8
Varning fér ojadmn vdg

A9
Varning forfar thinder

Al0
Varning for slirig vig

All
Varning for stenskott

A20
Varning for vigarbete

Vid fasta arbetsplatser

Market satts upp néir viagbredden vasentligt
dndras fran det normala sa att det paver-
kar hur trafiken kan motas. Méarket behover
inte sdttas upp vid sidoférskjutningar eller
avsmalningar som dr anlagda som fartdam-
pande atgarder om de dr anpassade till den
hastighet som anges pa C31, E11 eller E13.
Mairket finns med tre symboler och anpassas
efter forhallandena pa platsen.

Market satts upp nér det finns lokala ojamn-
heter. Om vagen 4r ojimn pa en lédngre
strécka ska strickans langd anges pa till-
laggstavla.

Market satts upp fore farthinder. Anvand den
av symbolerna som bést beskriver formen pa
farthindret. Efter godkdnnande av vaghall-
ningsmyndigheten kan market uteldmnas nar
den verkliga hastigheten dr 30 kilometer i
timmen eller lagre

Market satts upp dar det ar stor risk for
halka.

Market satts upp om det finns risk fér sten-
skott. Om risken géller ldngre strickor upp-
repas méarket pa lampligt avstand.

Maérket anger en vagstriacka dar vagarbete el-
ler liknande pagar.

Maérket sétts upp pa bada sidor om vigen
ndr ett vigarbete medfor att personal, fordon
eller material forekommer pa sddant sétt att
ovrig trafik behdéver varnas.

Nar viagarbetet ar aktivt, det vill sdga néar
personal och arbetsfordon finns pa platsen,
kan varningsmérket kompletteras med tva
blinkande lampor som blinkar véxelvis. Detta
for att hastigheten férbi arbetsplatsen ska bli
den avsedda och trafikanterna bli uppmark-
sammade pa férhallandena. Lamporna ska
tas bort eller sittas ur funktion néir arbetet
inte ar aktivt.

I de fall det finns anledning att varna for
enstaka faror som inte finns pa hela strackan
inom omradet ddr A20 finns uppsatt ska an-
nat relevant varningsmarke anvidndas
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Vid intermittent arbete

T22
Tillaggstavlor

A2]
Slut pa strdacka med
vdgarbete

A27

Varning fér svag
vagkant eller hog
korbanekant

A22
Varning for
flerfdrgssignal

A25
Varning for
métande trafik

A34
Varning for ko

A40
Varning for annan fara
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Mérket ska vara monterat pa fordon. Vid
arbete utmed en vagstriacka med daliga sikt-
férhallanden ska méarket dven placeras pa
marken i varje &nde av vagstriackan och med
tilldggstavla som anger strackans langd.

far anvéndas for att tydliggéra for trafikan-
ten vad vagarbetet bestar av, till exempel
Métning, Malning akta linjen eller Trafikrak-
ning. Om ett varningsmaéarke sétts upp och
varningen géller langre stracka, (6ver 1 km)
ska mérket ha en tilldggstavla T1 som anger
striackans langd.

Da A20 anvénds som férberedande varning
anges avstandet pa tillaggstavla T2.

Maérket anger slut pa en vagstriacka med vag-
arbete som markts ut med marke A20. Méarket
sdtts inte upp om det d4nda tydligt framgar
var strackan slutar.

Market anvands nar stodremsa saknas utan-
for beldggningskanten. Méarket anvdnds med
fordel i stallet for A20 nar endast arbetet med
att lagga stodremsa kvarstar vid ett beldgg-
ningsarbete.

Market ska anvéndas vid vdgarbeten dar en
tillfallig trafiksignal anvands. Inom téttbe-
byggt omrade anvdnds méarket endast om det
finns sérskilda skal for det.

Market anger att en kérbana med enkelriktad
trafik 6vergar i en kérbana med trafik i bada
riktningarna.

Market anger att det finns risk fér kébildning,
till exempel dar det finns en tillfallig trafik-
signal eller vakt.

Maérket anger att det finns en annan fara

&n sadan som kan anges med nagot annat
varningsmaérke. Farans art ska anges med en
tillaggstavla

6.02.02 Vdjningspliktsmdrken

Bl
Vijningsplikt

For att mérket ska f4 anvandas kravs fére-
skrift enligt trafikférordningen (TrF). Méarket
anger att forare har vijningsplikt mot fordon
pa korsande vag eller led och att bestdm-
melserna i 3 kap. 5 § trafikférordningen
(1998:1276) ar tilldmpliga. Méarket kan vara
uppsatt tillsammans med tilldggstavla T2 Av-
stand, som forberedande upplysning om v&j-
ningsplikt och tillsammans med tilldggstavla
T3 Avstand till stopplikt. Om samtliga till-
farter i en korsning har vadjningsplikt anges
detta med tilldggstavla T13 Flervdgsvijning.



B6

Véijningsplikt mot
motande trafik
(se trafikreglering)

B7
Métande trafik har
vajningsplikt

Mdrken B6-7

6.02.03 Forbudsmdrken

Market anger att det ar forbjudet att passera
en strdcka om detta inte kan ske utan att
motande fordon hindras.

Market far bara anviandas tillsammans med
B6.

Maérken B6 och B7 anvands bara i undan-
tagsfall, som nér det 4r lampligare att den
som har hindret pa sin sida lamnar féretrade
(3 kap. 30 § andra stycket trafikférordningen).

For att forbudsmarket ska fa anvédndas kravs foreskrift (vdghallningsmyn-
digheten Vagverkets region, lansstyrelsen eller kommun i tattbebyggt om-

rade) enligt TrF

c2
Forbud mot trafik med
fordon

Cc3

Forbud mot trafik med
annat motordrivet
fordon dn moped
klass IT

c27
Férbud mot omkérning

Cc28
Slut pa férbud mot
omkdrning

C31
Hastighetsbegrdnsning

Market avser trafik med fordon i bada rikt-
ningarna. Anvinds endast da all fordons-
trafik férbjuds, dven cykel- och mopedtrafik.

Market ger mojlighet att utesluta vissa
fordon fran férbudet. Detta ska framga av
foreskriften och ska tillkdnnages med till-
laggstavla

Market anger forbud att kéra om andra
motorfordon dn tvahjuliga motorfordon.
Slut pa stricka ska anges med mérke C28.

Market anger forbud mot att féra fordon med
hogre hastighet 4n den som anges pa maérket.

Erfarenheten visar att utmarkningen av hastighetsbegransning méaste kompletteras med
fysiska anordningar som ar anpassade till den tillfélliga hastighetsbegransningen for att
f& 6nskad effekt. Det &r mycket viktigt for respekten och efterlevnaden av hastighets-
begransningar att de endast géaller s& kort stracka som méjligt samt under tider och

forhallanden nér det &r befogat.
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6.02.04 Pabudsmdrken

DI
Pabjuden kérriktning

D2
Pabjuden kérbana

Maérket anger att fordon endast far féras i
pilarnas riktning. Foreskrift kravs fér anvan-
dande enligt TrF.

Market anger att fordon endast far féras
férbi mérket dar pilen visar eller, dar tva
pilar finns, dér pilarna visar. Ljuspilen X5
har samma juridiska innebord for trafikanten
som D2 har.

6.02.05 Anvisningsmdrken

Ell
Rekommenderad
ldgre hastighet

El12
Rekommenderad ligre
hastighet upphor

Market anger en vagstriacka eller ett omrade
dar sédrskilda atgarder vidtagits eller dar
férhallandena dr sddana att det 4r lampligt
att fardas med lagre hastighet 4n den hégsta
tilllatna. Den rekommenderade ldgre hastig-
heten anges pa mérket.

Market kan anvédndas till exempel vid vag-
arbeten, dir hastighetssdkrande atgirder
med farthinder har vidtagits som motsvarar
det méarket anger. Speciella varningsméarken
som varnar for de hastighetssdkrande atgar-
derna behover inte sdttas upp i sadana fall.
Observera att ordinarie hastighetsbegrans-
ning (vid dndring av gédllande begransning)
inte far tackas pa strackan. Upprepningsmér-
ken far téckas efter en vigkorsning eller pa
stracka om ersattningsmérken E11 ar upp-
satta.

Maérket E12 eller C31 ska sdttas om det inte
tydligt framgar att strackan upphér

29



El13
Rekommenderad
hégsta hastighet

El14
Rekommenderad
hégsta hastighet
upphor

E24
Automatisk trafikéver-
vakning

Maérket anvands endast som omstéallbart
viagmarke. Det anger att forhallandena till-
falligt ar sadana att det inte dr lampligt att
kora med hogre hastighet &n den som anges
pa market. Den angivna hastigheten &r alltid
lagre an den hogsta tillatna.

Vid alla typer av arbetsplatser ska mérket
for rekommenderad hogsta hastighet kom-
bineras med fysiska atgarder, exempelvis
avsmalning, chikan eller minigupp, som éver-
ensstdmmer med angivet hastighetstal. Den
rekommenderade hastigheten ska gédlla under
mycket kort tid, h6gst 3 dagar pa samma
plats och sa kort végstriacka som mdjligt utan
att sdkerheten asidosétts. Om férhallandena
medger det ska utmédrkningen med rekom-
menderad hastighet tas bort nar arbetet inte
ar aktivt eller en hégre rekommenderad has-
tighet anges.

Mérkena far ha lysande symbol och bard.
Om maérket 4r monterat pa ett fordon ska det
vara lysande. Vagmarket ska ha storleken 0,6
x 0,6 m eller 0,9 x 0,9 m. Pa en och samma
stracka ska storleken vara densamma. Da
market dr placerat pa vigbanan far det vara
av storleken 0,6 x 0,6 m. Observera att or-
dinarie hastighetsbegransning (vid dndring
av géllande begréansning) inte far téckas pa
strackan. Upprepningsmaérken far tackas efter
en vagkorsning eller pa stricka om ersatt-
ningsmérken E13 dr uppsatta.

Market ska sattas upp eller C31 som anger
den ordinarie hastigheten nar E13 ar placerat
pa vidgbanan. Vid fordonsmonterat intermit-
tent arbete dér det tydligt framgar att strack-
an upphor behover det inte vara uppsatt.

Market anger att en plats eller vagstracka
6vervakas automatiskt med kamera eller
motsvarande for 6vervakning av trafikregler,
beskattning eller avgiftsbeldggning. Gal-

ler anvisningen en ldngre vagstracka, anges
striackans langd pa tilldggstavla T1. Market
upprepas pa ldmpliga avstand.

Detta vagmarke ska finnas fére vagstrackor
dar trafiken 6vervakas med kamera vid
vagarbeten eller liknande. Mérket ska vara
uppsatt 40 — 300 m fére den plats dar over-
vakningsutrustningen dr monterad.
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6.02.06 Lokaliseringsmdrken

F5-8
Vigvisare

F23
Orienteringstavla
for omledningsvdig

F24
Fardriktning vid omled-
ning

F25
Korfélt upphér

F26
Koérfdlt avstingt

Lokaliseringsméarken med orange botten,
svart versal text och svarta symboler an-
véands for vagvisning till mal vid tillfallig
trafikomlaggning. Méarket satts upp i omedel-
bar anslutning till en vdgkorsning.

Market anvdnds som férberedande upplys-
ning da trafiken leds om pa annat vagnat. I
market far infogas mérke F14, vignummer,
eller F15, omledning. Utanfér tattbebyggt
omrade ska méarket placeras 300-400 m fore
omledningsvégens borjan och inom téattbe-
byggt omrade ska det placeras hégst 100 m
fére omledningsvégens borjan.

Market anvadnds vid omledning av trafik. Vid
upprepning eller visning av fardriktning rakt
fram monteras mérket med pilen uppat. Mér-
ket kan med férdel anvdndas som upprep-
ningsmarke for att ge trafikanter upplysning
om att de &r pa ratt vag.

Market anger att ett korfalt ar tillfalligt ar
avstdngt och att ett annat korfalt kan an-
vandas i fardriktningen. Méarket dr anpassat
efter féorhallandena pa platsen. Mérket ska
sédttas upp pa bada sidor om kérbanorna i
samma riktning. Market ska sdttas upp som
férberedande upplysning pa vigar dér den
hogsta tillatna hastigheten ar 70 kilometer

i timmen eller hégre och vara forsett med
parallellblinkande lyktor pa hoger sida. Av-
standet till det korfalt som upphér ska anges
pa tillaggstavla. Textstorlek pa tilldggstavla
ska f6lja storleken pa méarket.

Market anger att ett korfalt tillfalligt ar av-
stdngt och att inget annat korfalt i fardrikt-
ningen kan anvindas. Market dr anpassat
efter férhallandena pa platsen.

Satts mérket upp mer dn 50 meter fore plat-
sen dar korfaltet 4r avstdngt ska avstandet
anges pa tillaggstavla. Market ska séttas upp
som forberedande upplysning pa vig dar den
hogsta tillatna hastigheten 4r 70 kilometer
i timmen eller hogre. Avstandet till platsen
dar korfaltet 4r avstidngt ska anges pa till-
laggstavla. Textstorlek pa tillaggstavla ska
félja storleken pa méarket.

Som upplysning fér trafikanter som inte har
hindret pa sin sida kan motsvarande mérke
F26-2 anvéndas.
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6.02.07 Upplysningsmdrken

J2 Market ger upplysning av visentligt intresse

Upplysningsmdrke fér framkomlighet eller sdkerhet som inte
kan ges pa annat sétt. Varnings- eller for-
budsmarke kan vara infogat som férbere-
dande upplysning.

J2 ska bara anvdndas for sadana budskap

som inte kan anges med viagmarke. Mar-
ket ersédtter inte pa nagot vis det ordinarie
varnings- eller férbudsmaéarket, utan detta
ska sdttas upp pa lampligt avstand efter J2.
Maérket ska inte innehdalla enbart uppma-
ningar som stopp, kor sakta, visa hdnsyn etc.
med infogade mérken som har den betydel-
sen i VMF eller TrF. Varnings- eller férbuds-
marken bor inte infogas for upplysning om
framtiden (planerad héndelse).

6.02.08 Tilldggstavlor

Tillaggstavlor ger kompletterande anvisningar till vigméarken. En tilldggs-
tavla har samma bottenfdrg och samma fiarg pa bard och tecken som det
vagmarke det anvdnds under.

TI Tavlan anger borjan och slutet pa vigstriacka
Vigstrdckans ldind

T2 Tavlan anger avstandet till det som méarket
Avstand anger, avstandet ska anges i kilometer om
avstandets ldngd 6verstiger en kilometer.

T4
Fri bredd

6.02.09 Signaler for pakallande av sdrskild forsiktighet

Rott fast ljus Signalen anger att en vag ar helt avstédngd.

Gult blinkande ljus Signalen anvénds dér en vig ar delvis av-
stangd eller for att forstdrka en anvisning
som ges genom nagon annan anordning.
Antalet ljusoppningar och deras placering ar
anpassade till forhallandena pa platsen.

Da lyktor anvénds for att forstdrka att vagen
ar delvis avstangd (korfalt avstangt, vagmar-
kesvagn) ska tva lyktor blinka parallellt. N&r
tva lyktor anvands pa A20 for att ange att
vagarbetet ar aktivt ska de blinka véaxelvis.
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6.02.10 Andra anordningar for anvisningar
for trafiken och tecken av vakt

X1
Markeringspil

X2
Markeringsskdrm for
hinder

X3

Markeringsskdarm for
sidohinder, farthinder
m.m.

X5
Gul ljuspil eller ljuspilar

X10
Stopp

X11
Kér fram

X12
Kdnnetecken

Anordningen anger att fordonsférare maste
svinga kraftigt i pilens riktning. Markets
underkant far inte séttas upp hogre &n 1,0 m
over vagbanan.

Anordningen anger att framkomligheten pa
végen ar inskrénkt pé& grund av ett hinder.
Anordningen kan dven ange att en vag ar helt
eller delvis avstangd for trafik. Markerings-
skdrmen ska tdcka hindrets bredd. Skdrmar
som sétts upp over varandra ska ha ett mel-
lanrum pa minst en meter.

Anordningen anger att forhallandena &nd-
ras sa att hastigheten beh6ver anpassas.
Den anvands dven for att ange vagens eller
kérbanans kant eller for att skilja trafikrikt-
ningar at vid komplicerande passager. An-
ordningen placeras sa att falten lutar nedat
pa den sida déar trafiken ska fardas. Félten
kan dven vara vagrata vid vigarbeten for att
skilja korfalt i samma riktning fran varandra.
Maérkets underkant far inte sdttas upp hoégre
dn 1,0 m 6ver vagbanan. X3 ska inte anvan-
das som tvirgaende avstdngning.

Anordningen anger att trafikanter ska passe-
ra pa den sida pilen eller pilarna visar. Pilen
eller pilarna kan vara blinkande. Anordning-
en har samma juridiska inneb6rd som D2 for
trafikanterna.

Tecknet anger stopp for den trafikant vakten
ar vand mot. Under moérker ges tecknet med
lykta med rott ljus. Tecknet far ocksa ges med
méarke C34, stopp for angivet &ndaméal, med
texten Vakt.

Tecknet ges med vinkande rorelse i fardrikt-
ningen och anger att trafikanten far fortsatta
framaét.

Kannetecknet "VAKT” ska béras bade framtill
och baktill.

6.03 VAGMARKEN OCH TILLAGGSTAVLOR
MED LYSANDE VAGMARKESBILD

Vagmaéarken och tilldggstavlor kan vara utférda med lysande vigmaéarkesbild.
En symbol pa en lysande vigmarkesbild kan da vara lysande vit pa mork
botten. Bard, snedstreck och annan réd del av vigmarket ar dock alltid ly-
sande rod, 1 kap. 4 § andra stycket VMF. Vagmarkesbilden ska uppfylla kra-
ven EN 12966 eller likvdrdig och vara av godkand typ enligt bilaga.



6.04 TRAFIKFORESKRIFTER

Om nagot av féljande férbud eller nagon av f6ljande begrédnsningar behovs
med anledning av viagarbete, fordras en trafikféreskrift:

1. foérbud mot trafik med fordon eller med visst slag av fordon

2. begransning av axeltryck, boggitryck, trippelaxeltryck eller bruttovikt
3. begrénsning av bredd eller langd péa fordon, fordonstag eller last

4. férbud mot omkérning

5. forbud eller pabud att svénga eller kora i viss riktning

6. forbud mot infart

7. lagre hastighet 4n som annars géaller

8. stannande eller parkering

9. véjningsplikt

10. minsta avstand mellan fordon.

Véaghallningsmyndigheten f6r den aktuella vagstrackan far besluta om des-
sa tillfalliga féreskrifter under kortare tid (vdgarbetet). Behov av tillfalliga
foreskrifter anmals till vaghallningsmyndigheten i god tid, minst tre veckor
fore avsedd tidsperiod. Vid beslut med ldngre varaktighet (permanent) be-
slutar lansstyrelse om lokala trafikforeskrifter, forutom for vdgar inom
tattbebyggt omrade ddr kommunen beslutar om hastigheter, stannade och
parkering. Trafikféreskrift som avser huvudled och stopplikt beslutas alltid
av respektive lansstyrelse.

Utmaérkning enligt tillfallig foreskrift respektive lokal trafikféreskrift ska
antecknas i en férteckning. Denna sénds till beslutsfattande védghallnings-
myndighet med det webbaserade trafikanordningsprogrammet (fifa) snarast
efter det att foreskriftens giltighetstid har upphort. En kopia av féreskrif-
ten ska med anteckningar om utmérkningen finnas pa arbetsplatsen under
giltighetstiden och finnas tillgédnglig pa arbetsplatsen fér Vagverket under
den tidsperiod som féreskriften géller.

6.05 VAGMARKEN SOM SKA PLACERAS DUBBELSIDIGT

Foljande marken ska sédttas upp pa bada sidor om végen, eller koérfalt i sam-
ma riktning, vid markbunden placering:

1. A20Varning fér vigarbete

2. A22Varning for flerfargssignal

3. A40Varning for annan fara med tilldggstavla VAKT
4. C 31 Hastighetsbegrénsning

5. C27 Férbud mot omkérning
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6. E11 Rekommenderad lagre hastighet

7. E13 Rekommenderad hogsta hastighet,

8. F25 Korfalt upphor.

Vid atergang till ordinarie hastighet pa vdgar med mer &n ett korfalt i sam-
ma riktning ska E12, E14 eller C31 placeras dubbelsidigt.

6.06 AVSTAND

Varningsmérken ska normalt vara uppsatta pa féljande avstand foére faran
vid tillatna hastigheter, VVFS 2007:305:

e 50 kilometer i timmen eller lagre: 5-75 meter

e 60-70 kilometer i timmen: 50-200 meter

e 80-90 kilometer i timmen: 150-250 meter

e Hdgre dn 90 kilometer i timmen: 200-400 meter

Om det finns skérskilda skal far ett varningsmérke séttas upp pa annat av-
stand fore faran. I sddana fall ska avstandet anges pa en tillaggstavla.
6.07 STORLEKAR PA VAGMARKEN

Vagmarken som anvands vid vag- och ledningsarbeten péa statliga vdgar ska
minst vara av normalstorlek. Pa vdgar som har bredden 11 meter och mer
ska mérken vara i minst storlek stor, med undantag for foljande:

1. Upprepningsmérken

2. Pa motetsseparerade vagar utan kérbar vigren

3. Marken som placeras i en smal mittremsa dédr utrymmet ar begrénsat.
Om market F25 K6rfalt upphdr placeras vid sidan om vdgen och om D2 Pa-
bjuden kérbana anvénds i vigmarkesvagn vid chikan ska de vara i stor-
leken mycket stor.

Pa statliga gang- och cykelbanor ska vigmaérken vid vag- och ledningsarbe-
ten vara minst i storlek liten.

6.07.01 Tilldggstavlor for varnings-, forbuds- och pabudsmdrken
Tillaggstavlor bér ha samma storlek som det vigmérke det anvdnds under.
Textstorlekar pa tillaggstavlor ska vara for normalstora vigmérken 100/73

mm, stora méarken 150/109 millimeter och mycket stor 200/145 millimeter
(VERSALER/gemener).



6.08 VAGMARKEN PA FORDON

I samband med végarbete eller liknande arbete eller andra férhallanden av
tillfallig natur far féljande méarken vara placerade pa fordon, VVFS
2007:305:

1. A9 Varning for farthinder

2. A20Varning for vigarbete

3. A40 Varning fér annan fara. Farans art anges pa en tildggstavla.
4. D2 Pabjuden kérbana

5. E13 Rekommenderad hoégsta hastighet

6. E14 Rekommenderad hogsta hastighet upphér

7. F25 Korfalt upphoér

8. F26 Korfalt avstangt

9. J2 Upplysningsmarke

10. X2 Markeringsskdrm fér hinder

11. X3 Markeringsskirm f6r sidohinder, farthinder m.m.
12. X5 Gul ljuspil eller ljuspilar

Varningsmarken monterade pa fordon ska vara minst storleken normal. D2
Pabjuden kérbana ska vara av storleken stor, market anvédnds d& det kan
uppsta tveksamheter om pa vilken sida av ett vighallningsfordon ett fordon
ska passera.

Normalt ska pabudsmaérken inte finnas pa fordon som é&r placerade till ho-
ger pa korbanan och omkdrning ska ske till vinster. Nar vigmaérket ar pla-
cerat pa ett vdghallningsfordon, en vidgmarkesvagn eller ett annat fordon,
ska det placeras pa den sida déar trafiken ska passera, om inte méarket pa
grund av sin storlek ar centrerat. Nar en vigméarkesvagn placeras som chi-
kan ska pabudsmarket vara av storleken mycket stor.

X2 Markeringsskédrm foér hinder far visas bade bakat och framéat. Pa fordon
for intermittenta arbeten ska dubbla X2 vara monterade. Skarmarna, med
hojden 30-60 centimeter, ska vara placerade 6ver varandra med ett minsta
inboérdes avstand av 100 centimeter. Den nedre markeringsskédrmen far vara
placerad med underkanten hogst 120 centimeter fran vidgbanan och langst
fram eller bak pa fordonet eller det redskap fordonet bér. Kan inte den
frontmonterade skdrmen ticka hela fordonets bredd ska komplettering ske
med vertikalt placerade markeringsskdrmar i storlek 80x20 centimeter pa
fordonets sidor och de ska ha reflex pa bada sidorna. Den nedre markerings-
skdrmen far ha ett mellanrum pé hogst 50 cm for ett slapvagnsdrag. Den
ovre markeringsskidrmen far férskjutas i langdled. Markeringsskdrmarna
ska motsvara bredden pa den fordonsdel dér de placerats, dock hégst 10
centimeter fran fordonsdelens ytterkanter. Vdgmérken placeras mellan
markeringsskdrmarna
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Véagmaéarken och avstdngningsanordningar som ar monterade pa fordon ska
vara tickta eller demonterade vid transporter till och fran arbetsplatsen.
Vid kortare forflyttning vid intermittent arbete krévs dock ingen téckning
eller demontering.

Vid forstarkt fordonsutmérkning kan den 6vre X2 Markeringsskdrm for
hinder uteldmnas och den undre pa viagmarkesvagn vid trafikledning (chi-
kan, korfaltsférandring) under férutsédttning att den kvarvarande skdrmen
har godkédnd héjd av 40 centimeter.

6.09 VAGMARKESREFLEX

6.09.01 Allmdnt

En europeisk standard fo6r vigmaéarken har tagits fram inom det europeiska
standardiseringsorganet, CEN. Standarden kommer att inféras som svensk
standard SS-EN 12899-1-5:2007.

Materialet ska vara mikroprismatiskt (hogreflekterande) samt vara godkéand
av Vagverket for anvandning pa vigmaérken. Olika reflexkvaliteter far inte
blandas i samma uppséattning, tilldggstavla ska ha samma reflexkvalitet
som det vigmaéarke det 4r monterat under. Kraven f6r mikroprismatiska ma-
terial finns beskriven i ETA 01.06/04: Performance Class R3B for Germany.

Retroreflexionsegenskaperna pa de reflexmaterial som anvédnds pa vagmar-
ken ska minst vara de i tabellen (5.5) for respektive geometri och farg.

Retroreflexionskoefficienten far inte understiga angivet tabellvdrde med
mer an 50 procent pa de material ddr man har anvént réd tryckfarg eller rod
transparent folie pa gul eller fluorescerande gul mikroprismatiskt reflex-
material.

Méatgeomerti Farg
Obs-vinkel, | Infallsvinkel,
) (°) Vit Gul Réd | Orange Bla Gron
o 1, B2=0(°)
0,33 5 300 195
1 5 35 23
1,5 5 15 10
0,33 20 240 155
1 20 30 20
1.5 20 13 8
0,33 30 165 110
1 30 20 13
1,5 30 9 6
0,33 40 30 20
1 40 3,5 2
1,5 40 1,5 1
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Forteckning 6ver godkanda reflexmaterial finns pa Vagverkets webbplats .

6.09.02 Fluorescerande reflexmaterial

De gula eller orange falten pa féljande vigmérken och anordningar ska vara
fluorescerande vid vdgarbeten pé det statliga vdgnatet:

1. A20Varning for vagarbete

2. A40Varning fo6r annan fara, med tilldggstavla for vakt
3. X1 Markeringspil

4. X2 Markeringsskdrm fér hinder

5. Alla lokaliseringsmérken (F) med orange farg vid tillfdlliga trafikom-
laggningar

6. J2 Upplysningsmarke

6.09.03 Baksidesreflex

Ett vigmarke som &r placerat pa vdgbanan eller vigméarkesvagn syns da-
ligt, speciellt under mdérker. Darfor ska det pa baksidan finnas en 10 x 15 cm
stor gul reflex pa den sida av vdgmarket som ar ndrmast trafiken eller pa
bada sidorna.

Baksidesreflex galler i synnerhet mérken som ar uppsatta med baksidan mot trafiken
pa hoger sida.

6.10 AVSTANGNINGSLYKTOR SOM RINNANDE LJUS

Flera lyktor med blinkande ljus som anordnas sa att de tdnds upp i l6pande
f6ljd, "rinnande ljus”, kan anbringas pa en avstdngning for att ge en béattre
visuell ledning. Dessa lyktor ska utféras enligt EN 12352 eller likvardig (Se
kapitel 11) och ha en minsta ljuséppning om 150 mm. Lyktan ska avge sa
starkt orange ljus att den &ar val synlig dven i starkt solljus.


http://www.vv.se
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6.11 TRAFIKREGLERING (S'I:YRNIN(i AV TRAFIK VAXELVIS
I BADA RIKTNINGAR PA ETT KORFALT)

6.11.01 Allmdnt

Trafikreglering kan ske med trafiksignal, vakt, lots eller vigmérke. Regle-
ring med vdgmarken ska endast i undantagsfall anvédndas. Arbetsplatsen
ska utformas sa, att vantetiden f6ér trafikant dr hégst fem minuter vid lots
och vakt, samt hégst tre minuter med signal. Om sérskilda skal féreligger
kan vaghallningsmyndigheten avgéra om lédngre tider far férekomma.

Om végkorsning eller vdganslutning finns pa den reglerade strackan ska
dven denna vara reglerad. Vid all trafikreglering bor atgarder vidtas for att
forhindra att trafik fran arbetsplatsen, bebyggelse eller annan vdg kan kom-
ma ut pa vigen mot trafikriktningen.

Nar risk for ké kan uppsta ska méarke A34 Varning for k6 placeras pa lamp-
ligt avstand.

6.11.02 Trafikreglering med vakt

En vakt ska vara utbildad fér och inférstddd med uppgiften, se kap 3.06.
Den som utses till vakt ska ha lagst B-kdrkort och erfarenhet fran vag-
arbete.

Vakten ska béra sarskild varseljacka (klass 3 EN 471) med lang &rm i fluo-
rescerande gul farg. Jackan ska ha texten "VAKT" saval bak som fram. Tex-

ten ska vara versal, ca 80 mm hég och centrerad pa fram och baksidan.

Vakt far visa tva tecken:

X10 Stopp Tecknet anger stopp for den trafikant vakten &ar
vand mot.
X11 Kér fram Tecknet anger att trafikanten far fortsétta framat.

Tecknet ges med vinkande rorelse i fardriktningen.

Vakten ska vara utrustad med:

1. rod flagga, alternativt mérke C 34 Stopp for angivet &ndamal i storlek
liten

2. imorker en lykta med rott ljus,
3. siren for att avge varningssignal.
I 6vrigt géller kapitel om skyddskladsel.

Forvarning om att trafiken regleras med vakt ska ldmnas med A40 Varning
fér annan fara samt tilldggstavla med text Vakt.

Vaktens arbetspass planeras sé att det foljer arbetstidslagen. Passen bor normalt vara
en timme och som langst tva timmar sammanhangande tid, darefter bor avidsning ske.
Vakten kan déa ges vila eller andra arbetsuppgifter. Detta innebér att arbetsplatsen bor
ha minst tre personer som tilldelats vaktuppgiften och som alternerar som vakt.



6.11.03 Trafikreglering med tillfdillig trafiksignal

Trafiksignal ska uppfylla kraven EN 12368, ljusspridningsklass M W 100c
och vara av godkénd typ enligt kapitel 11.

Tillfdlliga trafiksignaler ska vara utrustade med trafikstyrning fér att ge
god framkomlighet. Lyktor, exempelvis pa vigméarkesvagn, ska vara slackta
ndr vagnen star i narheten av en tillfdllig eller permanent trafiksignal, om
det finns risk att trafikanterna missuppfattar signalen. Signalanlédggningen
ska vara férsedd med sa kallad r6dlampskontroll, som bevakar att alla r6da
lampor fungerar sd att ingen trafikant kan aka mot trafikriktningen pa
grund av att en lampa &ar trasig. Anldggningen bor automatiskt dverga till
att visa gult blinkande sken vid samtliga tillfarter nir en signalsdkring 16-
ser ut eller nadgot annat fel uppstar som kan registreras eller indikeras ge-
nom rédlampskontrollen. Gult blinkande ljus ar inte en tillaten driftform.

6.11.04 Trafikreglering med lots

Da det finns krav pa att trafiken passerar arbetsplatsen med verklig lag
hastighet, medan andra delar av den reglerade strackan kan passeras snab-
bare kan trafikreglering med vakt eller signal kombineras med en trafiklots.
Trafiklotsen transporterar sig med ett tillfalligt vadghallningsfordon och
hémtar vdntande ko6 vid vakten eller signalen for att med lamplig hastighet
visa kon fram till nésta vakt eller signal. Lotsens fordon utmérks med maér-
ke J2 med texten Trafiklots f6lj mig. Nar signalanldggning anvinds ska den
vara anpassad sa att den styrs av lotsfordonets férare med fjarrmandévre-
ring. Lotsen har d& tva funktioner, dels att lotsa trafik férbi arbetsplatsen,
dels att styra trafiksignalen.

Det &r viktigt att vandplatser for lotsbilen férbereds liksom behovet av begransad langd
pa sammanhéngande arbetspass for lotsbilens forare. Hastighetsbegréansning med
foreskrift &r inte nddvandig nér lotsen styr den verkliga hastigheten forbi arbetsplatsen.

6.11.05 Trafikreglering med vigmdrken

Trafikreglering med véagmaéarken ska endast i undantagsfall anvindas.
Grundregeln i 3 kap. 30 § andra stycket TrF anger att "Om det finns nagot
hinder fér mote skall den forare stanna som har hindret pa sin sida, om det
ar nddvéandigt fér att den motande skall kunna passera”. Det ar bara vid
féljande fall nér det dr oldmpligt att anvinda sig av regeln som trafikregle-
ring med vdgmarken far anvédndas:

1. for att ange vilken koérriktning som ska ldmna féretrdde fér motriktad
trafik, nér det finns hinder for bada trafikriktningarna

2. nar det finns oklarheter om vilken kérriktning som har skyldighet att
lamna foretrade

3. vid risk fér kébildningar intill en véag- eller jirnvédgskorsning.

Markena B6 Vijningsplikt mot métande trafik och B7 Moétande trafik har
vajningsplikt far bara sédttas upp pa en stridcka dar sikten ar god och som

40



kan 6verblickas i sin helhet, &ven under mérker. Strackan bor inte 6verstiga
100 meter. Méarkena far inte sdttas upp om trafiken regleras med trafiksig-
nal, vakt eller lots.

6.12 VAGMARKERING

Vagmarkering kan vara permanent, tillfallig eller provisorisk. Provisorisk
markering dr mittlinje eller kérféaltslinje. En sadan kan i detta sammanhang
utféras som led- eller pricklinje. Provisoriska markeringar bor utféras sa
tydligt att de ger god ledning for trafikanterna och om det finns risk for fel-
koérning med allvarliga konsekvenser ska det vid arbetsdagens slut finnas
viagmarkering eller annan tydlig kérledning. En vigmarkering som visar fel
eller kan utgodra fara ska tas bort eller tdckas over.

Végmarkeringar kan vara forstirkt eller utférda med vagbanereflektorer el-
ler motsvarande, 4 kap. 3 § forsta stycket VMF. Vagmarkering kan vara ut-
forda i gul farg om det vid ett tillfalligt behov, pa grund av viagarbete eller
liknande, finns anledningar att utféra markeringar,i stéllet for ordinarie
markeringar, 4 kap. 3 § andra stycket VMF.

Vid beldggningsarbete, exklusive tankbeldggningsarbete, pa vidgar med pas-
serande trafik ska vigmitt och koérfaltslinje markeras efter varje dagsetapp.
Utmaérkningen ska goéras som provisorisk markering med vit reflekterande
tape 50 x 250 millimeter pa var tolfte meter. Vid justeringsarbeten ska pro-
visorisk markering utforas da en sammanhéngande justerad striacka éver-
stiger 100 m.

Pa skyddsklassade védgar ska beldggningsarbete utmérkas med vit prick-
linje senast tredje arbetsdagen efter att beldggningen har utférts. Pa 6vriga
vigar ska beldggningsarbete utmérkas med vit pricklinje senast den femte
arbetsdagen efter beldggningsdagen. Pricklinje 4r minst 30 millimeter bred
och en meter lang och l4ggs med stdrsta avstand pa 12 meter. I snédva kurvor
laggs linjen med betydligt tatare avstand.

Provisorisk markering eller pricklinje krdvs inte om tillrdcklig sdkerhet
uppnas och om den slutliga markeringen utférs inom angiven tidsram.

Véaghallningsmyndigheten (Vagverkets region) kan ange kortare tider for ut-
markning med provisorisk markering efter beldggningsarbeten.

Véagbanereflektorer som anvédnds vid vdgarbete ska ha gul farg pa kroppen/
hallaren och vit reflektorfarg och félja EN 1436 och 1463-1 eller likvardig.
Nar vagbanereflektorer anvdnds som ersdttning fér vigmarkering ska av-
standen vara enligt vad som anges i Vdgar och gators utformning (VGU) kap.
viagmarkeringar och vagkantsutmérkning.

Fordon som ingér i vagmarkeringsarbete placeras pa uppstallningsplats (P-plats) eller
annan skyddad plats i samband med péfylining av material. Sarskild forsiktighet galler
vid péafylining av farg/massa da angmoln bildas. Det &r viktigt att dessa inte driver ut i
korfalt pa satt som allvarligt satter ned sikten for passerande trafikanter.

Krav pa utférande av den permanenta vagmarkeringen finns angivet i respektive
kontraktshandling.

41



7. Utmarkning och anordningar
vid vagarbete

7.01 ALLMANT

Bestdmmelser om utmérkning finns i vigmarkesférordningen, trafikférord-
ningen och i féreskrifter som meddelats med stéd av dessa samt krav i det-
ta regelverk.

Véagmarken vid végarbeten bor i férsta hand placeras pa vigbanan for att
de lattare ska upptickas. Vigmarken och anordningar ska placeras och be-
lastas eller forankras s& att de normalt inte kan kastas in pa arbetsplatsen
av passerande fordon eller av vind.

Véagmarket A20 Varning for vagarbete ska finnas uppsatt. Bade detta mérke
och andra varningsmaérken som géller fér en ldngre stricka ska komplette-
ras med en tilldggstavla som anger strackans ldngd. Da inte vagarbetet ut-
fors aktivt och inget hinder finns pa vdgbanan kan méarket tdckas eller tas
bort och vid behov ersdttas med ett annat relevant varningsmaérke. Var-
nings- och férbudsmarkena upprepas dar sa kravs, exempelvis efter anslu-
tande allmént trafikerad vag, pa féreskrivna avstand och pa ena sidan.

Nar arbetet inte pagar aktivt ska sa fa vigmérken och anordningar vara
kvar pa vagbanan eller i sédkerhetszonen som mdjligt. Bara det som behé6vs
for trafiksdkerheten ska finnas kvar.

Vid vagarbeten med mdétande trafik och dar arbetet inkraktar pa koérbana,
ska man undvika att aterstaende bredd fér passerande trafik blir mellan
3,5-5,5 meter. Det ska klart framga for forare om det inte gar att motas vid
arbetsplatsen.

7.02 TRAFIKLEDNING

Vid en arbetsplats ska det finnas savél tviargaende som langsgaende anord-
ningar for anvisningar (trafikledning) till trafiken. Anordningarna bestéar av
X1 Markeringspil, X2 Markeringsskirm fér hinder och X3 Markeringsskdrm
for sidohinder, farthinder m.m. Mellan trafiken och arbetsplatsen ska an-
ordningar finnas. Vid hinder pa tvédren i trafikens riktning ska X2 Marke-
ringsskdrm minst tdcka hela hindrets bredd. Foér ldngsgaende hinder (ar-
betsplats etc.) ska X3 Markeringsskdarm for sidohinder, farthinder m.m.
utplaceras med ett langsta avstand mellan varandra pa 36 meter. Vid sido-
forflyttning av trafiken och vid kurvig vdg ska X3 Markeringsskirm for si-
dohinder, farthinder m.m. placeras tédtare dn vad som anges som maximalt
avstand (36 meter). Avstanden anpassas till férhallandet pa platsen sa att
god trafikledning uppnas. Vissa undantag fran kravet pa X3 finns beskrivet
ikapitel 8. X1 Markeringspil ska anvindas nér trafiken tvingas i tvdra sido-
forflyttningar. Anordningarna ska vara placerade och belastade eller for-
ankrade sa att de inte rubbas av vind eller kan kastas in pa arbetsplatsen
av passerande fordon.

Anordningarna kan vara fasta eller flyttbara. Fasta anordningar innebér att
X3 Markeringsskdrm foér sidohinder, farthinder m.m. &r uppsatta fér att
markera ett fasthinder som en barridr. Med flyttbara anordningar avses att
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X3 Markeringsskdrm foér sidohinder, farthinder m.m. &r uppsatta fér att
hastighetssdkra arbetsplatsen eller fér att styra trafiken och som kan flyt-
tas for att breda dispensfordon ska kunna passera arbetsplatsen.

Cylindriska trafikror eller koner (finns ej med i VMF) ar inte tilldtna pa allman vag dar
staten genom Vagverket ar vaghallare.

Transportorer av breda transporter ar skyldiga att kontakta aktuell arbetsplats vid
behov av att tillfallig flytta anordningarna. Anordningar som tillfalligt flyttas ska aterstal-
las i ursprungligt lage.

2 kap. 9 § TrF anger féljande:

Vagméarken, vagmarkeringar, trafiksignaler och andra anordningar for trafiken far inte
rubbas eller andras.

Den som rubbat eller &ndrat ett vagmarke, en vagmarkering, en trafiksignal eller
négon annan anordning for trafiken skall omedelbart aterstélla anordningen i tillfreds-
stéllande skick. Om det inte gér, skall han eller hon snarast underrétta polis eller den
som satt upp och underhéller anordningen om férhallandet samt vidta de &tgarder som
trafiken kraver.

7.03 OSKYDDADE TRAFIKANTER

Skydd och anordningar fér funktionshindrade och oskyddade trafikanter
ska sarskilt beaktas vid planeringen och genomférandet. Om arbetet med-
for att hela gangbanan tas i ansprak, ska ett provisoriskt gdngutrymme ord-
nas eller omledning ske. Overgédngar med mera ska alltid vara utférd sa att
rullstolar, rollatorer och barnvagnar tar sig fram pa fullt godtagbart sétt.

Avstangningar tvarsover och ldngs med gang- och cykelbana eller motsva-
rande ska vara sa utformade att de inte ger vika, om nagon gar eller cyklar
mot avstdngningen. Avstdngningar mot gang- och cykelriktningen bér vara
placerade minst tva meter fére upptagen grop eller motsvarande. For att
underlédtta fo6r synskadade ska en nedre markeringsskidrm placeras ca 20
centimeter 6éver marken och en 6vre markeringsskdrm med underkanten
hogst 80 centimeter 6ver marken. Dar endast gangtrafik férekommer beho-
ver den nedre markeringsskdrmen inte vara forsedd med reflekterande yta.
Avstangning av vag ska alltid planeras sa att gang-, cykel- och mopedtrafik
klass II kan passera vdgarbetsomradet pa ett sdkert sitt, om mdjligt sepa-
rerad fran 6vrig fordonstrafik.

Nar ett vdgarbete utférs i ndra anslutning till en skola eller motsvarande
eller utefter en skolvég, vig till idrottsanldggning och liknande, ska stor
hénsyn tas for att sdkra barns vdg och ndromradet till dessa inrdttningar.

Anvénds gangbrygga eller landgang 6ver en schaktgrop ska denna vara vél
férankrad och anordningar ska finnas for att hindra passerande att komma
ner i gropen. Atgérd ska ocksd vidtas fér att férhindra halka som kan upp-
sta vid regn, daggpaslag, frost eller annan halkrisk.

7.04 HASTIGHETSDAMPANDE ATGARDER

Hastigheten forbi en vagarbetsplats ska sédnkas med hjéalp av fysiska anord-
ningar. Om hastighetsnedséttning ska anvdndas, maste effekten av de fy-
siska anordningarnas hastighetsddmpning (verklig fart) dverensstdmma
med rddande hastighetsnedséttning.
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Exempel pa hastighetsddmpande atgard som ska anvéndas for att skapa en
verklig hogsta hastighet 4r avsmalning av kérfilt, gupp, "aktiva farthinder”,
bullerrifflor, chikan (S- kurvor med liten radie) och sidoférflyttning av tra-
fiken. Vagstrackan med tillfallig hastighetsnedséattning ska goras sa kort
som mdjligt utan att sdkerheten asidosétts for att inte ytterligare férsdmra
respekten fér vigmarkens inneboérd.

Om personal finns pa végen eller i vigomradet far verklig hastighet inte
Overstiga de virden som anges i Arbetsmiljoverkets viglednings-PM
Passerande fordonstrafik vid byggnads- och anldggningsarbete daterat
2005-01-12.

e Paen arbetsplats dar personal uppehaller sig i omedelbar nérhet till
trafiken ska verklig hastighet pa passerande fordon inte 6verstiga 30
kilometer i timmen.

e Ar avstandet mellan personal och narmsta del av kérfalt fér passeran-
de trafik mer &n 2,5 meter kan under goda férhallanden verklig hastig-
het hos passerande trafik fa uppga till hogst 50 kilometer i timmen.

e Anvinds barridr med godkdnt utférande och langd som avskiljande
anordning mellan passerande trafik och arbetsplatsens personal kan
verklig hastighet hos passerande trafik fa uppga till hogst 70 kilometer
i timmen. Detta innebér att det krdvs fysiska anordningar placerade pa
sadant satt att den verkliga hogsta hastigheten inte kan 6verskridas
under normala férhallanden.

Andra skal kan finnas fér hastighetsnedséittning som exempelvis av kvali-
tetsskél vid ytbehandling och gjutningsarbeten.

Viktigt 4r att atergangen till vdgens ordinarie hastighet mérks ut dar den
tillfalliga hastighetsnedséattningen upphor. Sa langt det dr mdjligt bor ho-
gre tillaten hastighet géalla under tid da inget aktivt arbete pagar, som un-
der natter och helger och andra tillfdllen. Nar ett arbete inte pagar aktivt
ska endast i undantagsfall hastighetsbegriansning 30 kilometer i timmen
gélla. Om méjligt bor hastighetsbegrnsningen aterga till ursprunglig niva
om inte trafiksdkerheten dventyras. Detta kan ske med stéd av 10 kap. 13.a
§ fjarde stycket TrF; "Sarskilda trafikregler som &r tilldmpliga endast under
viss tid eller under vissa férhallanden behéver inte vara utmérkta da de
inte ar tillampliga”.

7.05 TUNGT SKYDD

7.05.01 Allmdnt

Tungt skydd ar en skyddsanordning (trafikbuffert, TMA, TA och barridr med
mera) for personal som uppehaller sig pa en arbetsplats. Anordningen ska
effektivt avleda eller hindra trafiken fran att komma in pa arbetsplatsen el-
ler férhindra pakérning pa oeftergivligt material. Tungt skydd som placeras
tvars over korriktningen ska vara energiupptagande (trafikbuffert, TMA, TA)
och vara tilldtna av Vagverket fér anvdndning.

Tungt skydd ska anvéndas vid fast arbetsplats pa hela det statliga vagnéatet
dar hastigheten dr 70 kilometer i timmen eller hégre. Tungt skydd anvinds
vid avstdngning tvirs vigen vid alla fasta arbetsplatser, dar tillaten

44



hastigheten ar 70 kilometer i timmen eller hogre, oavsett vigklass. Pa vagar
med lagre hastighet dn 70 kilometer i timmen kan tungt skydd behévas for
sdkerheten vid djupa schakt och for personalen i omedelbar nérhet av pas-
serande fordonstrafik.

Undantag fran krav pa tungt skydd kan ske efter beslut av vdghallnings-
myndigheten i fo6ljande fall:

1. Vid arbetsplatser i samband med ny- och ombyggnad samt férstark-
ningsarbeten dir framkomligheten &r begridnsad och trafikens mdjliga
hastighet d4r mycket lag.

2. P& vagar med 250 ADT och ldgre antal fordon kan tungt skydd ute-
ldmnas om personal inte finns p& vadgbanan och om god trafiksdkerhet
dnda kan uppnas.

3. Vid beldggnings- och/frdsningsarbeten kan tungt skydd erséttas med
en buffertzon som ar dubbelt sa langt som den normala buffertzonen
("férlangd buffertzon”).

Se forteckning pa tilldtna tunga skydd pa Vagverkets webbplats, Wwww.vv.sd.

7.05.02 Trafikbuffert

En trafikbuffert kan utgéras av fyllda gummidéackstravar med normalt tre
stycken travar vdl sammanfogade (ldnkade enligt tillverkarens anvisningar),
dikt an mot varandra. Trafikbuffertar ska vara testade och godkdnda av
Vagverket enligt gallande krav for att fa anvandas pa det statliga vagnétet.
Flera trafikbuffertar far stdllas bredvid varandra men inte direkt bakom
varandra. Om flera trafikbuffertar ska stéllas upp bakom varandra maste
detta godkdnnas av vighallningsmyndigheten i férviag. Placeras gummi-
déckstravarna som en trekant, pa grund av exempelvis brist pa utrymme,
ska bredaste sidan med de bada yttersta travarna, som inte far vara sam-
manlidnkade med varandra, vara vind mot trafiken och med den mittersta
bakom de andra.

7.05.03 TMA

TMA, Truck Mounted Attenuator eller TA, Truck Attenuator dr energiupp-
tagande pakoérningsskydd monterat pa ett vighallningsfordon eller ett dra-
get efterfordon. TMA och TA ska vara testade och godkdnda av Vagverket
enligt gidllande krav for att fa anvandas pa det statliga vagnaétet.

Om flera arbetsfordon finns p& vigbanan ska TMA eller TA vara monterat pa
eller draget av det forsta fordonet som trafikanten nar i varje kérfalt och pa
véagrenen. Om avstandet mellan tva vidghallningsfordon 6verstiger 250 me-
ter ska bada vara forsedda med TMA eller TA. Skyddet ska vara i fullstan-
digt funktionsldge innan arbetet pabdrjas och sa ldnge det finns risk for
pakoérning oavsett var pa vidgbanan de ar placerade.

Nar ett fordon stdlls upp vid en fast arbetsplats for att vara en tung av-
stingning ska energiupptagande skydd (TMA) anviandas oavsett vagklass.
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7.05.04 Skyddsbarridr

Skyddsbarridrer ska forhindra passerande trafik att komma in pa arbets-
platsen, kora pa oeftergivligt material, kéra ner i schakt eller utfér brant
sldnt. Skyddsbarridrer kan vara permanenta eller mobila och ska vara tes-
tade och godkédnda av Vagverket enligt géllande krav for att fa anvandas pa
det statliga vagnétet. Barridrerna ska motsvara kravet fér kapacitetsklass
T2 eller hogre. Vinkeln pa barridrens bérjan vid vdgkant mot vagen ska vara
6 grader eller mindre.

Skyddsbarriir ska finnas nar:

1. schakt eller annan nivéskillnad frén en trafikerad yta eller befintlig
slantfot vid ett vdgarbete dr djupare 4n 50 cm

2. overlast eller annan oeftergivlig nivaskillnad finns i anslutning till
kérbanan

3. slant gjorts brantare &n vigens normala standard och nér flackare
sldnter dn 1:3 tillfalligt goérs brantare dn 1:3

4. ett permanent vag- eller broracke tillfalligt demonteras; da ska detta
ersittas med en skyddsbarridr som minst motsvarar kravet T2 for vag-
récke och for brordcke minst kraven T3 eller N2.

Vid trafikerad vig ska en 6ppen schakt vara sa kort som mdjligt. For gang
och cykelviagar kravs avstdngningsanordningar som effektivt hindrar ga-
ende och cyklister att ga eller aka ner i schakt.

En skyddszon ska finnas i sidled mellan en skyddsbarridr och en arbets-
plats eller schakt, i den far inte materialupplag eller personer férekomma.
Bredden pa zonen avgdrs av barridrens arbetsbredd som ska vara tydligt
utmadrkt for att markera grénsen for den avstdngda ytan.

Skyddsbarridr kravs normalt vid schakter som &r djupare dn 1,0 meter inom
sakerhetszon, se kap.7.05 Sédkerhetszon.

Undantag fran krav pa barridr eller barriars utspetsning kan ske efter be-
slut av vdghallningsmyndigheten i féljande fall:

1. Vid kortvariga arbeten som kortare rackesbyte, tryckgrop och liknande
kan skyddsbarridren uteldmnas om arbetet fardigstélls under en och
samma dag, om sikten for trafikanterna ar tillracklig god i férhallande
till tillaten hastighet.

2. Om vagstrackan ar motesreglerad kan utspetsningen pa en langsga-
ende barridr ersétta ett energiupptagande tvargaende tungt skydd och

buffertzon.

3. Skyddsbarriar kan uteslutas i sidled nédr schakten 4r mindre &n 1 me-
ter djup om skyddszonen minst har bredden 3, 5 meter.

4. Barridrens borjan kan ersittas med trafikbuffert.
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Leverantéren av en skyddsbarriar ska uppge produktens kapacitetsklass och bar-
ridrens deformation, som motsvarar barridrens behov av utrymme (arbetsbredd) vid
pakorning enligt EN-standard eller likvardig.

Leverantdren ska ocksa uppge under vilka forhallanden som barridren kan anvandas
och som motsvarar testernas férhallanden, som blsnd annat minsta langd pé barridren,
forankring och mojlig pakdrningshastighet och vinkel.

Barridrens kapacitetsklass vid anvandning som tillfélligt skydd (T) och i normala (N)
enligt féliande tabell:

Kapacitets Test Hastighet Pakornings-  Fordonsvikt
klass km/h vinkel kg
T2 TB22 80 15° 1300
T3 TB41 70 8° 10000
TB21 80 8° 1300
N2 TB32 110 20° 1500
TB11 100 20° 900

Hogre kapacitetsklass kan behdvas pa barridren vid utsatta arbetsmilider pa kurviga
vagar eller dar det forekommmer mycket tunga fordon.

7.06 SAKERHETSZON

Sakerhetszonen ar ett omrade utanfor stédremsan vid sidan om vagbana,
som ar avsedd for att minska kollisionsrisker vid avkérningsolyckor. Inom
sékerhetszonen ska inga fordon och maskiner finnas uppstéllda eller ut-
rustning och material finnas lagrade nir inte vigomradet ar avstangt for
arbete. Sdkerhetszonens bredd ska vid vidgarbeten dimensioneras utifran
den ordinarie tillatna hastigheten vid vidgarbete och vara minst enligt f61-
jande forteckning:

e vid hogsta tillaten hastighet upp till 50 kilometer i timmen:
minst 3 meter

e vid hogsta tillaten hastighet om 60 kilometer i timmen: minst 6 meter
e vid hogsta tillaten hastighet om 70 kilometer i timmen: minst 7 meter
e vid hogsta tillaten hastighet om 80 kilometer i timmen: minst 8 meter
e vid hogsta tillaten hastighet om 90 kilometer i timmen: minst 9 meter

e vid hogsta tillaten hastighet om 100 kilometer i timmen:
minst 10 meter

e vid hogsta tillaten hastighet om 110 kilometer i timmen:
minst 11 meter

e vid hogsta tillaten hastighet om 120 kilometer i timmen:
minst 12 meter

Undantag fran ovanstdende forteckning kan ske vid specifika fall efter be-
slut av vdghallningsmyndigheten.



Den del av sékerhetszonen som finns vid arbetszonen far anvandas for placering av
material, maskiner och utrustning om anordningar hindrar trafiken att komma in pa
omrédet.

Sékerhetszonens granser mot arbetszonen &r vid buffertzonen slut vid varje anda.
Reserveras inget omrade for buffertzon vid den bortre delen &r sékerhetszonens grans
vid arbetszonens slut.

Utanfor arbetstid placeras fordon, maskiner, redskap och material utanfoér sékerhets-
zonen, om inte arbetszonen &r avskarmad med anordningar och vid behov pakor-
ningsskydd. All utrustning som kan férvarra skadorna vid en eventuell trafikolycka ska
placeras bakom pakorningsskydd.

7.07 BUFFERTZON

En buffertzon i vigens langdled ska finnas mellan tungt skydd och den plats
dar maskiner, personal, redskap, upplag, schakt etc. forekommer. Buffert-
zonen 4ar till for att trafik som kér pa anordningar ska fa mdjlighet att brom-
sas upp inom zonen. Inom buffertzonen far inte personal uppehalla sig,
material far inte vara lagrat och maskiner och fordon far inte vara upp-
stallda.

Buffertzonen ska vara tydligt avskdrmad vid en fast arbetsplats, fér att
markera grénsen fér den avstdngda ytan. Zonen kan skdrmas av med exem-
pelvis tétt placerade X3 Markeringsskdrmar for sidohinder, farthinder
m.m.

Avstandet mellan ett tvdrgdende skydd och arbetsplatsen far inte 6verstiga
250 meter.

Langden pa en buffertzon kan berdknas till att motsvara héilften av talet fér
den ordinarie hastighetsbegrdnsningen i meter plus 10 meter. Exempelvis
blir buffertzonen 55 meter vid 90 kilometer i timmen.

Vid beldggningsarbeten och frasarbeten kan tungt skydd ersédttas med en
forlangd buffertzon efter beslut av vdghallningsmyndigheten. Forlangd
buffertzon &r dubbel sa lang som ldngden pa den normala buffertzonen.

7.07.01 Buffertzon vid fast arbetsplats

Buffertzonens minimildngd far inte underskridas, men den bor heller inte
6kas ilangd mer &n i begransad omfattning. Den ldngsta tillatna langden ar
250 meter.

7.07.02 Buffertzon vid intermittent arbete

Vid ett intermittent arbete med en fordonsgrupp ska avstandet mellan for-
sta fordonet och det andra fordonet som trafikanten férst hinner ifatt mot-
svara buffertzonens langd vid en fast arbetsplats och far inte 6verstiga 250
meter. Pa skyddsklassad vag far 250 meter 6verstigas om dven det andra
fordonet ar férsett med energiupptagande skydd.

Foraren av skyddsfordonet eller varningsfordonet ansvarar for att buffertzonens langd
uppnas eller att den inte Gverskrider 250 meter.
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7.08 SKYDDSZON

En skyddszon ska finnas i sidled mellan trafiken och arbetsplatsen eller
schakten. Inom skyddszonen far inte material vara lagrat eller maskiner el-
ler fordon vara uppstédllda. Skyddszonen eller skyddsbarridren ska utmar-
kas med X3 Markeringsskdrm for sidohinder, farthinder m.m. ndrmast tra-
fiken.

Nar en skyddsbarridr anvdnds dr skyddszonen den del av det avstdngda
omradet som behover i sidled for att bromsa fordon som kor pa barridren.
Bredden pa zonen ska tydligt utmérkas och avgérs av barridrens arbets-
bredd som ska kunna uppges av leverantdren.

7.09 FAST ARBETSPLATS

Arbetsplatsens langd ska goras sd kort som méjligt, dock hogst 1,5 kilo-
meter. Undantag kan goras for forstdrknings-, ombyggnads- och beldgg-
ningsarbeten efter beslut av vighallningsmyndigheten.

Arbetsplatser ska ha tungt skydd, se kap 7.04 Tungt skydd.

Nar vagens befintliga vagbelysning inte kan nyttjas ska tillfallig vagbelys-
ning anordnas vid védgarbete, vigkorsningar och annan komplicerad trafik-
milj6 som beddmts nédvandig for att sdkerstélla trafiksdkerheten pa plat-
sen. Den tillfdlliga védgbelysningen ska ha motsvarande belysningsklass
som den ordinarie vdgbelysningen eller enligt vdghallningsmyndighetens
beslut.

Manskapsvagnar liksom service- och fértillverkningsplatser pa en vagar-
betsplats ska placeras med betryggande sdkerhet, till exempel med barriar
och energiupptagande skydd, om de placeras pa viagbanan. I 6vrigt placeras
de utanfor sdkerhetszon.

Rastplats, parkeringsficka och driftvdndplats far anvidndas for att stéalla
upp maskiner och redskap efter beslut av vdghallningsmyndigheten. Vag-
market for parkeringsplats ska da téckas och utrustningen markeras med
sidomarkeringsskdrmar.

Katastrofoverfarter, 6verfartstillen och rampvagar far inte blockeras och
tas i ansprak for uppstéllning av fordon, maskiner, utrustning och material
sa att overfart for polis, ambulans och rdddningsfordon allvarligt hindras.
Undantag kan dock ges av vdghallningsmyndigheten. In- och utfarter till
och fran sadan uppstéllningsplats ska ske till och fran de kérfalt som ingar
i arbetsomradet eller 4r avstdngda fér passerande trafik. Skydd ska finnas
fér att férhindra att passerande trafik kommer in pa uppstéllningsplatsen.

Vid planering och genomférande av vigarbete ska hinsyn tas till kollektiv-
trafiken.

7.10 INTERMITTENT ARBETE

Vid ett intermittent arbete ska fordonet utmérkas med tviargaende avstdng-

ningsanordningar X2 Markeringsskidrm for hinder. X3 Markeringsskdrm
for sidohinder, farthinder m.m. kan monteras pa fordonet eller pa gejder.
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Exempel pa intermittent arbete ar sédttning av snostér och kantstolpar,
tvattning av kantstolpar och vigmaérken, flickning, grusvidgshyvling, isriv-
ning, vallavskdrning och snédikning, etc.

Om personal finns pa végen eller i vigomradet far verklig hastighet inte
overstiga de vdarden som anges i Arbetsmiljéverkets viaglednings-PM Pas-
serande fordonstrafik vid byggnads- och anldggningsarbete daterat 2005-
01-12.

Pa skyddsklassad véag ska skyddsfordon vara utrustade med tungt skydd.
Vissa fordon som ingar i intermittent arbete ska vara utrustade med TMA
eller TA, se kapitel 7.05 om TMA. Vid begrédnsad sikt eller besvérliga trafik-
férhallanden kan bade varningsfordon och markbundna A20 Varning foér
véagarbete krdvas. Géller varningen en langre strdcka sa den inte ar 6ver-
blickbar fran platsen fér farans borjan forses mérket med en tilldggstavla
som anger strdckans langd.

Vid intermittenta drift- och underhallsarbeten pa motorvéigar ska den fak-
tiska hastigheten forbi vdghallningsfordonen/arbetsplatsen vara hogst 70
kilometer i timmen. Alternativt viljs omledning/férbiledning dar sa &r
lampligt.

Vid utférande av vigmarkering av mittlinje i riktning mot trafiken ska for-
varning finnas framf6r vigmarkeringsfordonet.

7.11 RORLIGT ARBETE

Ett rorligt arbete dr ett arbete som utfoérs med eller fran ett motordrivet
fordon som ror sig kontinuerligt ldngs végen. Vid rorligt arbete kravs nor-
malt endast utmérkning med en eller flera varningslyktor.

Exempel pa rorliga arbeten ar sandning, saltning och snéplogning. Sno-
rojning i korsning, busshallplats och motsvarande hanteras som rorligt ar-
bete.
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8. Arbete med belaggning
och frasning

8.01 ALLMANT

Om det finns risk for stenskott, halka eller annan fara ska detta atgardas
omedelbart. Trafikanten ska varnas med relevant varningsmérke All Sten-
skott, A10 Slirig kdérbana eller annat relevant marke, med tilldggstavla som
anger ldngden.

Om en hastighetsnedséttning pa 30 respektive 50 kilometer i timmen an-
véands vid beldggningsarbeten, ska den gélla pa en kort striacka i anslutning
till utldggning och véltning och som ldngst 1 kilometer.

Varningsmairke med tilldggstavla och i férekommande fall vigméarken for
hastighetsnedséttning ska upprepas efter en korsning med annan vig samt
med intervall om 500 meter. Alternativt kan varningsmérket férses med en
tilldggstavla med uppgift om stridckans ldngd och upprepas vid behov, till
exempel efter vigkorsning.

Maskinella beldggningsreparationer far vid godkdnnande av trafikanord-
ningsplan klassas som intermittent arbete, om de forflyttas framéat i sddan
takt att markbunden utmérkning inte &r tilldmplig. Om arbetet klassas som
intermittent ska d&nda markbunden férvarning med varningsmirke med
tillaggstavla och avstandsangivelse anvdndas om kraven pa god sikt inte
uppfylls.

En arbetsplats med beldggnings- och fréasningsarbeten far vara hdogst tva
kilometer lang.

Végavstdngning och omfartsvdgvisning ska provas i férsta hand, om detta
inte innebar stora konsekvenser for trafikanterna eller f6r de boende utmed
omfartsvigen.

Upprepningsmérken far vara av normalstorlek dven pa végar bredare dn
elva meter. Upprepningsmirken beh&ver inte placeras pa bada sidor om
véagen. Upprepning behdvs inte heller pa stracka dar trafikreglering sker
med vakt, signalanldggning eller lots.

Om vissa arbetsmoment krdver utrymme i annat koérfalt 4n det avstangda
maste detta framga i den godkanda trafikanordningsplanen.

Arbetsplatsens utstrackning far inte innebéra langre véntetid for trafikant
an enligt anvisningarna i kap.

Tungt skydd kan ersdttas med forldngd buffertzon vid beldggningsarbeten
efter beslut av vaghallningsmyndigheten.

8.02 MASSABELAGGNING OCH FRASNING

Vid beldggningsarbete pa en vdg med tva eller flera korféalt i samma riktning
ska minst ett korfalt hallas 6ppet for trafik om 6verledning inte sker. Av-
stdngd striacka fér beldggningsarbete kan da fa uppga till maximalt tre
kilometer.

51



Vid trafikméngd pa 2000 adt eller mer ska trafiken regleras férbi arbets-
platsen med lots.

Vid avbrott fér natt, veckoslut och helgdagar bor hela kérfélten vara be-
lagda s& att inga langsgdende nivaskillnader finns kvar. Om det 4nda kvar-
star langsgaende nivaskillnader mellan korfélten efter dagens arbete, ska
detta markas ut med X3 Markeringsskdrm fér sidohinder, farthinder m.m.
dér végen ar 7 meter bred eller bredare, sé god kérledning uppnas. Market
A27 Varning fér svag vdgkant eller hég kérbanekant ska vara uppsatt vid
nivaskillnader. Varningsmarket ska upprepas var 500 meter och efter vag-
korsning med allmén vég. Vid vigbredd mindre &n 7 meter sétts varnings-
marken upp enligt ovan medan X3 Markeringsskidrm for sidohinder, fart-
hinder m.m. kan uteldmnas.

Beldggningen pa véagrenen far ldggas senare, nir kérbanan pé hela strickan
ar lagd. Nivaskillnaden maste i sa fall utmérkas med mérket A27 Varning
for svag vigkant eller hog kérbanekant. Om nivaskillnaden mellan ett ny-
lagt korfalt och vigrenen 6verstiger 40 millimeter ska X3 Markeringsskdrm
for sidohinder, farthinder m.m. sittas ut pa végrenen vid beldggnings-
kanten.

Nivaskillnader pa 50 mm eller mer mellan beldggningskanten och intillig-
gande stodremsa ska méarkas ut med méarket A27 Varning fér svag vigkant
eller hog kérbanekant.

Stédremsan ska vara utfylld senast inom sex dagar efter att vagstrackan ar
fardigbelagd.

Beldggningskanter och frésta kanter tvdrséver vdgen ska mérkas ut med
marke A8 Varning fér ojdmn vig. Beldggningskanter som inte aterfylls un-
der dagen ska vara utjdmnad.

Frasningsarbeten som inte kan samordnas med andra arbeten ska utmaér-
kas som fast arbetsplats.

Om en ldngsgaende nivaskillnad kvarstar efter avbruten arbetsdag, exem-
pelvis beroende pa regn, placeras X3 Markeringsskdrm for sidohinder, fart-
hinder m.m. intill skarven med ett inb6rdes avstand pa hégst 36 meter.

8.03 TUNNSKIKTSBELAGGNING

For tunnskiktsbeldggning (tankbeldggning etc.) kan arbetsplatsens ldngd fa
utdkas till maximalt 3 kilometer efter vaghallningsmyndighetens godkén-
nande.

Vid trafikméngd pa 2000 adt eller mer ska trafiken regleras férbi arbets-
platsen med lots.

Vid 16st stenmaterial pa kérbanan ska hastigheten begrénsas till 50 kilome-
ter i timmen, och marke A1l varning for stenskott med tilldggstavla med
striackans ldngd angiven ska vara uppsatt. Efter andra sopningen kan has-
tigheten begrénsas till 70 kilometer i timmen om lokala férhallanden gér
det mojligt. Efter den tredje sopningen kan hastigheten fa aterga till vdgens
ordinarie hastighetsbegréansning, om lokala férhallanden gér det mojligt.
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9. Fordon

9.01 ALLMANT

I 12 kap. trafikforordningen (TrF) anges bestdmmelser fér vaghallnings-
arbete med fordon och ilagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner preciseras
fordonstermerna nérmare.

9.02 TRAFIKSAKERHETSKRAV

De regler och krav i detta kapitel som &r mer langtgéende én lag, forordning
eller foreskrift géller internt fér Vagverket och de arbeten som &r upphand-
lade for Vagverkets rakning.

9.02.01 Hytt

Fordon ska uppfylla de krav som géller for férarhytt enligt féreskrifter
(TSFS,VVFS) och EEG-direktiv fér den aktuella fordonskategorin. Fér motor-
redskap géller féljande:

"forarhytt ska ha sadan hallfasthet och vara sa fastsatt att forare och pas-
sagerare far tillfredstédllande skydd mot skada." Om kraven uppfylls anser
Vagverket att fordonet har sdker hytt, i annat fall rdknas féraren som oskyd-
dad personal pa végen.

Personal i mobila arbetsplattformar (skylift) och andra lyftanordningar

rédknas som personal pa vigen. Se dven Arbetsmiljoverkets foreskrift (AFS
2006:6).

9.02.02 Krav pa fordon

Vid fard ska fordonets huvudstralkastare anvindas.

Tunga lastbilar och tunga sldpvagnar ska utdver obligatorisk kontroll-
besiktning godkénnas vid en extra bromskontroll, sa kallas. frivillig broms-
kontroll, hos AB Svensk Bilprovning eller annan auktoriserad verkstad. Ti-
den mellan bromskontrollerna, ordinarie eller extra, far inte 6verstiga atta
manader.

Alla fordon som omfattas av reglerna for kér- och vilotider inom EU ska
vara utrustade med fardskrivare, enligt Radets férordning (EEG) nr 3821/85.
I fardskrivaren registreras bland annat foérarnas kér- och vilotider. Med
hjalp av uppgifterna som registrerats i fardskrivaren kan férare, féretag
och kontrollmyndigheter kontrollera att reglerna féljts. Digitala fardskriva-
ren dr obligatorisk i fordon som tagits i bruk fran och med den 1 maj 2006.

Motorfordon och arbetsfordon som inte dr utrustade med bilbélte ska ut-
rustas med bilbalten dar férmonterade baltesfastpunkter finns.

Personbilar, bussar eller latta lastbilar som anvédnds for verksamhet inom
uppdraget och dr avsedda i huvudsak fér personbefordran, ska ha en tjins-
tevikt som &verstiger 1000 kg och boér understiga 1500 kg. Krockkudde ska

53



finnas pa forarplatsen, trepunktsbélte pa de platser som anvidnds och déar
fastpunkter for bilbalte finns.

Reser man fler an fyra i en bil kan tjinstevikten vara hégre én 1500 kg

9.02.03 Utrustning for varning vid backning

Vid backning med lastbil, dumper eller annat fordon med begrédnsad sikt
runtom pa arbetsplats dar personal uppehéaller sig i ndrheten av fordonet
ska fordonet vara utrustade med tva lyktor med orangegult ljus, av en typ
som tillatits av Vagverket for anvdndning (Se kapitel 11). Dessa ska vara
lagt placerade baktill pa fordonet och tdndas nér backvixel laggs i och var-
ningslyktan samtidigt &r tdnd.

Som ytterligare hjélp at foraren ska det dessutom finnas teknisk utrustning
eller backningsvakt som gor foraren uppmérksam pa hinder foér back-
ningen.

9.02.04 Krav pa alkolas vid entreprenadupphandling,
hyra eller leasing av egna transporter och fordon

Végverket anvénder ett stort antal fordon, bade egna, leasade och upphand-
lade inom olika verksamhetsomraden.

Végverket har fran ar 2004 i upphandlingar stallt krav pa inférande av alko-
las med start for alla nyregistrerade tunga lastbilar 6ver 7 ton som kontrak-
terats for vintervdgunderhall. Fran och med den 1 september 2005 har krav
pa alkolas funnits for alla tunga lastbilar 6ver 7 ton som kontrakterats for
vinterunderhall. Fran och med 2006 ska alla lastbilar éver 3,5 ton for nytt-
jande 6ver 100 timmar per ar, vara férsedda med alkolas.

Alkolas ska vara godkdnt enligt: SS-EN 50436-1 eller SS-EN 50436-2 eller
likvardig.

Checklista for dig som ténker skaffa alkolas finns publicerad pa www.vv.se under
avsnittet Publikationer och informationsmaterial

9.03 LYKTOR PA FORDON

Fordon i vaghallningsarbete far ha varningslykta och avstdngningslyktor
med fo6ljande farg C gul 1, Amber (orangegul) enligt féljande krav (Se dven
kapitel 11):

1. Varningslyktan pa vaghallningsfordon ska ha roterande eller blin-
kande gult ljus vid vidgarbete eller liknande arbete nar fordonet ut-
gor hinder eller fara fér 6vrig trafik genom sin plats pa végen eller
genom framférandet. De ska vara av en typ som godkénts enligt ECE
reglemente 65 kategori T eller X eller vara av en typ som tillatits av
Vagverket.
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2. Avstangningslyktor for delvis avstdngd vdg ska monteras pa vag-
hallningsfordon med avstdngningsanordning. Lyktorna utgérs av tva
parallellt blinkande gula lyktor. Lyktorna ska placeras vinkelrdtt mot
markplanet for ljusriktningen ska bli ratt. De ska uppfylla kraven i EN
12 352

3. Lyktor far inte monteras sa att de kan férviaxlas med fordonets ordina-
rie kérriktningsvisare eller fordons backvarningslyktor.

4. En lykta ska ha tydlig typgodkdnnandebeteckning samt en etikett med
lyktans klass, tillverkare och tillverkningsar. Den ska dessutom vara
CE-maérkt.

9.03.01 Varningslykta pa fordon

Lyktor som avger orangegult ljus och som &r sdrskilt anordnade som var-
ningsanordningar (varningslyktor) far anvdndas pa fordon i vdghallnings-
arbete eller liknade arbete. Varningslykta far anvdndas endast om det be-
hovs for att varna for att fordonet pa grund av verksamheten eller
forhallanden maste stéllas upp eller foras sa att det kan utgéra hinder eller
fara for 6vrig trafik. TSFS 2009:83.

Riktade varningslyktor som ar godkinda enligt ECE R65 kategori T alt. X
kan anvéndas om deras antal och placering pa fordonet ger synbarhet runt-
om (Se dven kapitel 11).

Da avstidngningslyktor 4r monterade pa ett fordon behéver varningslyktan
inte synas at det hall avstadngningslyktorna &r riktade. Lyktor far inte mon-
teras sa att de kan forvixlas med fordonets ordinarie kdrriktningsvisare
eller backvarningslyktor.

Ljuské&llans centrum pa minst en varningslykta ska kunna observeras fran
en punkt pa en hdjd av 1,2 meter 6ver markplanet och pa ett avstand av 20
meter och ldngre fran fordonet. Tva eller flera varningslyktor kan behévas
for att uppfylla detta krav.

Fordon med varningslykta ska ha en kontrollampa som visar fast orange-
gult ljus nar lyktan &r tillkopplad. Lampan ska vara val synlig fran forar-
platsen.

Varningsblinker med fordonets ordinarie fyrapunktsvarning ska inte an-
vindas vid vigarbeten annat dn i akuta ldgen nar varningslykta saknas el-
ler tillfalligt &r ur funktion. Varningslyktan ska vara av typ som godkénts
enligt ECE R65 kategori T alt X.

Nar vagen &r helt avstéangd kravs rott fast ljus.

Tank pa att lyktorna kan komma att motverka varandra om man anvander fler lyktor
an vad som kravs for att uppfylla grundkraven for varningslykta.

Observera att diodlyktor kan vara riktningskansliga och darfor kraver noggrann
installning.
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9.03.02 Avstdngningslyktor pa fordon

Pa vaghallningsfordon och vdgmarkesvagnar med avstdngningsanordning
ska det, utover varningslykta eller varningslyktor, finnas tva lyktor med rik-
tat gult ljus som varning foér trafiken. Dessa lyktor ska uppfylla kraven EN
12352, se kapitel 11. Avstdngningslyktor anvinds parvis och avger samti-
digt blinkande orange gult ljus, tidintervallen mellan tént och slackt ska
vara lika ldnga. Nér avstdngningslykta dr kombinerad med varningslykta
ska avstdngningslykta vara ansluten till fordonets elektriska system pa sa
sétt att den kan vara tillkopplade endast da varningslykta &r tillkopplad.
Avstdngningslykta ska vara utférd med ljuséppning mellan 180 och 220 mm
diameter. Lykta placerad pa forstarkt vdgmarkesvagn eller forstarkt
fordonsutmérkning ska ha en ljuséppning om minst 300 mm. Avstdngnings-
lykta ska avge sa starkt gult ljus att den &r vl synligt dven i starkt solljus.
Lyktorna ska vara forsedda med automatisk dimmer fér justering vid mor-
ker fér att undvika bldndning.

Lyktorna ska vara slackta nar fordonet ar placerad intill trafiksignal och dar lyktorna kan
innebara att trafikanterna missuppfattar trafiksignalen.
Foliande tabell kan anvéndas vid val av storlek pa avstangningslykta:

Anvandningsomrade Storlek
Markplacerad och rinnande ljus >150 mm
Pa vagméarkesvagn 180 — 240 mm
Pa forstarkt vagmarkesvagn 300 — 340 mm

9.04 ARBETSFORDON

Ett arbetsfordon ar ett fordon som utfér nagon form av védghallningsarbete.
Fordonet kan vara sitt eget skyddsfordon och ska da dven vara utrustat som
skyddsfordon.

9.05 SKYDDSFORDON

Skyddsfordon som syftar till att skydda bade vagarbetare och trafikanter
vid pakorning ska vara utrustade med energiupptagande skydd nar sa
kravs. Skyddsfordon far inte vara lastade med explosivt eller miljoéfarligt
gods.

Skyddsfordon &ar, férutom varningslykta, vanligen utrustade med avstiang-
ningslyktor, X2 Markeringsskadrm for hinder och behdovliga vigmarken.

| Arbetsmiljidverkets allmanna rad till AFS 1999:3 anges att om ett fordon anvands som
skyddsanordning bor det vara férsett med energiupptagande utrustning.
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9.06 VARNINGSFORDON

Varningsfordon har till uppgift att varna f6r framférliggande eller bakom-
varande arbetsplats och kan vara kombinerat som skyddsfordon. Vernings-
fordon ska vara utrustade med varningslykta, X2 Markeringsskédrm f6r hin-
der, avstdngningslyktor, marke A20 Varning for viagarbete och andra
erforderliga vagmérken som far fordonsmonteras enligt kapitel
6.09 Vigmdrken pad fordon. Det far heller inte vara lastat med explosivt el-
ler miljéfarligt gods.

9.07 TILLFALLIGA VAGHALLNINGSFORDON

Tillfalligt vdghallningsfordon kan till exempel vara en privat personbil dar
arbetet utférs direkt fran fordonet eller en framférliggande arbetsplats.
Fordonet ska vara utrustad med minst varningslykta, skyltar med utféra-
rens logotyp samt behdvligt antal varselklddslar. Vigméarken enligt kapitel
6.09 Vigmdrken pa fordon, far anvandas pa fordonet i normalstorlek.

Skyltar med foretagets namn alternativt logotyp ska finnas placerat pa det
tillfalliga vaghallningsfordonets bégge langsidor och bor dven finnas place-
rad bakatriktad. Skyltens storlek ska minst vara 400x110 mm och med en
text- alternativ logotypstorlek pa minst 40 mm.

9.07.01 Forstdrkt fordonsmarkering

Sa kallat Battenburgmonster far anvdndas. Monstret bor utféras samman-
héngande och fordonets konturer kan vara utmaéarkt i enférgat orange.
Monstret ska besta av rektanguldra rutor i férhallandet ca 1:3 som anpas-
sas efter fordonets storlek. Reflexmaterialet ska vara utférd i prismatiskt
reflekterande fluorescerande orange folie och i prismatiskt reflekterande
blatt. Bilens farg bor vara ljus for att kontrasteffekten ska bli tillracklig.

9.08 FORSTARKT FORDONSUTMARKNING

Forstarkt fordonsutmérkning kan anvéndas pa vdgar dér Vagverket ar vag-
hallningsmyndighet nér upptéckbarheten maste vara hog i samband med
vagarbete.

Forstarkt fordonsutmérkning har en kompletterande bakgrundsskidrm med
ljusanordning placerad 6ver den 6vre X2 Markeringsskdrm for hinder, eller
minst en meter 6ver den nedre markeringsskdrmens 6vre kant.

Ljusanordningen bestar av X5 Gul ljuspil eller ljuspilar tillsammans med
avstdngningslyktor som utformas pa samma sdtt som pa en forstarkt vag-
mérkesvagn. Anordningen kan besta av lyktor eller annan motsvarande tek-
nik. Ljusanordningen ska kunna mandvreras fran férarplatsen med fjarr-
styrning eller kabelférsedd mandvrering. Nodmandvrering ska finnas.
Systemet ska kunna 6vervakas fran férarplats i realtid, det vill sédga det
budskap som visas maste bekrédftas och 6vrig relevant sédkerhetsinforma-
tion som fungerande lampor och batteristatus, ska kunna avldsas (se dven
kapitel 11).

Blinkande kryss har ingen formell betydelse men kan anvédndas for att for-
stdrka att ett korfalt 4r avstédngt och att det inte finns nagot annat korfalt
eller vigren att hénvisa trafiken till.
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Forstarkt fordonsutmérkning ska utformas enligt nedan angivna minimi-
matt i figuren.

2200 mm
1500 mm
e ® ®,
L IR TN NN X
Min 1000 mm
Min 1700 mm
400-600 mm

9.09 VAGMARKESVAGN

Vagnen far endast bira "fordonsburna” viagmaérken, se kapitel 6.08 Vig
mdrken pa fordon.

Baksidan av vagnen ska vara férsedd med gula reflexer (10 x15 cm) for att
den ska vara latt att upptéicka i morker. Tva parallellblinkande avsténg-
ningslyktor, som ska vara av godkénd typ (se kapitel 11), de ska placeras
ovanfér den éversta markeringsskdrmen.

Da en vigmaérkesvagn ar placerad bakom trafikanordningar, till exempel X1
markeringspil eller X3 markeringsskidrm for sidohinder, farthinder m. m.
ska den nedre X2 Markeringsskiarm fér hinder téckas for att ge en tydligare
trafikledning till trafikanterna som ska passera hindret, under férutsatt-
ning att den kvarvarande skidrmen har en godkédnd hdjd av 400 millimeter.

Vagmaéarkesvagnen ska utformas enligt ned angivna minimum matt i figu-
ren.

100 -300 mm

J00-600 mm

Min 1000 mm

S00-&00 mm

Max 200 mm

0,75xA 0,5x
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9.10 FORSTARKT VAGMARKESVAGN

Forstarkt vigmarkesvagn kan anvdndas nér upptidckbarheten maste vara
hog, som vid arbeten pa motorvédgar, motortrafikleder eller vidgar med flera
korfalt.

Forstarkt vidgmarkesvagn har en kompletterande bakgrundsskdrm med
ljusanordning placerad 6ver den 6vre X2 Markeringsskdrm for hinder, eller
minst en meter 6ver den nedre markeringsskdrmens 6vre kant.

Ljusanordningen bestar av X5 Gul ljuspil eller ljuspilar tillsammans med
avstdngningslyktor eller annan motsvarande teknik. Ljusanordningen ska
kunna visa snedstalld fast eller blinkande pil X5 Gul pil eller ljuspilar, som
anger att trafikanter ska passera pa den sida pilen visar. Pilen har samma
juridiska inneb6rd som D2 Pabjuden kérbana; D2 far darfér inte anvéndas
pa en forstarkt vigmarkesvagn. ILjusanordningen ska besta av separata lyk-
tor eller av sammansatta diodmatriser (LED) och den ska vara godkénd.
Bakgrundsskarmen ska vara heltdckande i svart farg och ljusanordningen
ska placeras 100 mm fran dess kant. I de bada 6vre hérnen pa bakgrunds-
skdrmen ska avstdngningslyktor finnas, ska ha en ljus6ppning om minst
300 mm och vara av godkand typ (Se dven kapitel 11).

Pilen bestar av alternativt:
1. en pilspets med sju lyktor och ett pilskaft av sex lyktor

2. en pilspets och ett pilskaft av sammansatta diodmatriser i motsvar-
ande storlek som pilen av lyktor

Kontrollfunktion ska finnas sa att man pa baksidan kan se vilket budskap
som visas och nédmanévrering ska dven finnas.

Da en forstarkt vigmérkesvagn ar placerad bakom trafikanordningar, till
exempel X1 Markeringspil eller X3 Markeringsskiarm for sidohinder, fart-
hinder m.m. ska den nedre skdrmen téckas for att ge en tydligare trafikled-
ning till trafikanterna som ska passera hindret, under férutséttning att den
kvarvarande 6vre skdrmen har godkénd héjd av 400 millimeter.

Forstarkt vagméarkesvagn ska utformas enligt nedan angivna minimimatt i
figuren.

1800 mm
300-600 mm
Mirm 1000 mm )
Min 1700 mm
300=-600 mm
Mox BOOD mm

i -4
0,75xA 300-400 mm 0 ExA
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10. Forfattningar, foreskrifter
och publikationer

10.01 FORFATTNINGAR

10.01.01 Viglagen (1971:948)

Véglagen innehéller bestdmmelser om allménna végar, byggande och drift
med mera.Viglagen anger ocksa att det inom vidgomradet inte utan vaghall-
ningsmyndighetens tillstand far vidtas atgdrder som kan inverka menligt
pa trafiksdkerheten eller forekomma anordningar som kan vara till oldgen-
het fér viagens bestand, drift eller brukande.

10.01.02 Arbetsmiljélagen (1977:1160)

Arbetsmiljolagen (AML) tilldmpas i varje verksamhet dir arbetstagare utfor
arbete for en arbetsgivares rakning, salunda aven vid vdgarbete. Lagen an-
ger betrdffande arbetsmiljons beskaffenhet att arbete ska planldggas och
bedrivas sa att det kan utféras i en sédker milj6é och att betryggande skydds-
atgdrder vidtas mot skada. Har finns ocksa krav pa att personlig skydds-
utrustning ska anvéndas om inte betryggande skydd kan ordnas pa annat
satt.

AML anger vidare att arbetsgivare dr skyldiga att se till att arbetstagare
upplyses om de risker som finns vid arbetet och att férvissa sig om att
arbetstagaren har den utbildning som behévs for att undga riskerna i arbe-
tet. Lagen sdger ocksa att arbetstagaren ska folja givna foreskrifter samt
anvdnda de skyddsanordningar som behdvs.

10.01.03 Trafikférordningen (1998:1276)

I trafikférordningen (TrF) finns bestdmmelser for trafik pa vdg och i terréng.
Dessa bestdmmelser 4r manga ganger av den art att de omdjliggér vagar-
bete om inte undantag fran bestdmmelserna har medgivits. I TrF finns déar-
for angivet i vilka sammanhang som vadghallningsarbete far utféras som
undantag till de generella bestdmmelserna. Om omstdndigheterna sa kra-
ver och sarskild forsiktighet iakttas far man vid védghallningsarbete gora
undantag fran vissa bestdmmelser. Inga undantag dr dock medgivna fran
bestdmmelser av renodlad sédkerhetskaraktar.

TrF ger vaghallningsmyndigheter mojlighet att besluta om restriktioner i
samband med ett vigarbete, som exempelvis hastighetsnedséttning eller
omkdrningsférbud.

Enligt 3 kap. 14 § TrF ska ett fordons hastighet anpassas till vad trafik-
sdkerheten kraver. Hinsyn ska tas till viag-, terrdng-, viderleks- och siktfor-
hallandena, fordonets skick och belastning samt trafikférhallandena i 6v-
rigt. Hastigheten far aldrig vara hogre &n att féraren behaller kontrollen
over fordonet och kan stanna det pa den del av den framforvarande vdgen
eller terrdngen som han eller hon kan 6verblicka och framfér varje hinder
som gar att forutse. Vidare ska enligt 3 kap 15 § TrF forare halla en med
hénsyn till omstadndigheterna tillrdckligt 1lag hastighet dar végarbete
pagar.
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10.01.04 Vigmdrkesforordningen (2007:90)

Vagmaéarkesforordningen (VMF) innehaller bestdmmelser om anvisningar
for trafik och utméarkning pa vég och i terrdng genom

1. vagmaérken och tilldggstavlor

2. trafiksignaler

3. végmarkeringar

4. andra anordningar for anvisningar for trafiken och tecken av vakt

5. sékerhetsanordningar i korsningar med jarnvég eller sparvag

6. tecken av polisman m.fl.

Dér finns de allménna bestdmmelserna om hur vigmarken ska séttas upp

och hur de ska vara utférda. Vagmérken och andra anordningar finns avbil-
dade samt uppgift om vad de betyder och hur de far eller ska anvadndas.

10.01.05 Vigkungérelsen ( 1971:954)

Vagkungorelsen innehaller bestdmmelser om tilldmpning av vaglagen.

10.01.06 Ordningslagen (1993:1617)

Ordningslagen kraver att man ska ha tillstand fran polismyndigheten for
upplag, avstjalpning, férsdljning, stallningar och liknande pa allmén plats
inom detaljplanelagt omrade. Om motsvarande atgdrder vidtas pa en vig
dér staten ar vaghallare behovs lansstyrelsens eller vadghallningsmyndig-
hetens tillstand.

10.02 FORESKRIFTER

10.02.01 Arbetsmiljéverkets foreskrifter for byggnads-
och anldggningsarbete (AFS 1999:3)

Foreskrifterna avser planering och utférande av byggnads- eller anlidgg-
ningsarbete. De géller dven sadan projektering som féregar byggnads- eller
anldggningsarbete till den del projekteringen inverkar pa arbetsmiljon for
dem som utfér arbetet. Har beskrivs dven byggherrens ansvar i ett tidigt
skede, samordningsansvar samt krav pa skydd i samband med passerande
fordonstrafik. Har stélls krav pa att innan man startar ett arbete gora be-
démningar av olyckrisken vid till exempel passerande trafik, backning, om-
ledning, trafikanordningar, trafikdirigering.
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10.02.02 Transportstyrelsens foreskrifter
(tidigare bendmnda VVEFS eller TSVFS)

Transportstyrelsens forfattningssamling innehaller féreskrifter och all-
manna rad som meddelats med stod av bland annat TrF och VMF. Hér finns
bland annat bestdmmelser om storlekar och placering av vigmaérken och
andra trafikanordningar samt bestdmmelser om hur och nér de far anvan-
das.

10.03 PUBLIKATIONER

10.03.01 Vigars och gators utformning, VGU

VGU é&r savél ett styrmedel som ett hjalpmedel f6r utformning av Vagverkets
produkter och tjanster och syftar till att garantera 6nskvérd kvalitet.

10.03.02 Vigutrustning 94, VU 94

VU 94 ar en allmén teknisk beskrivning som i tilldmpliga delar ska anvéan-
das som underlag vid upphandling av férekommande vdgutrustning inom
Vagverkets verksamhetsomrade. Har anges de krav som stélls pa vagutrust-
ningars tekniska utformning avseende konstruktion, tillverkning och mon-
tering.

10.03.03 Vigverkets riktlinjer

Interna riktlinjer som anger hur Vdgverket ska tilldmpa Transportstyrelsens
foreskrifter om vdgmarken.
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11. Klassning av lyktor

Ljusstyrkan pa en lykta ska kunna dndras vid 6vergang fran dagsljus till
morker. Dagljusférhallande dr definierat som att belysningsstyrkan dr minst
3 000 lux. Darefter ska ljusstyrkan pa lyktan sénkas linjart, dimning, i steg
om 1 procent till en miniminiva da belysningsstyrkan nar till 250 till 500
lux. D& ljusforhallandena nar en belysningsstyrka pa 250 till 500 lux, ska
den effektiva ljusstyrkan i den optiska axeln vara maximum 200 cd fér L8H
och 2500 cd for L9H. Ljusautomatiken ska inte paverkas av horisontellt
infallande ljus pa upp till 5 000 lux. Motsvarande férdndring fran natt till
dag sker pa likvardigt satt, med ovan angivna granser. For urladdningslam-
por av klass L9H far omkoppling ske i ett steg vid den nedre grénsen for

dagsljusforhallande.

Typ av lykta

Markbunden gul enkel

Markbunden gul rinnande
ljus

Markbunden réd
Lykta vagméarken
Vagmarkesvagn

Ljusanordning, hela
symbolen

Forstarkt fordonsutmaérk-
ning
avstangningslykta fordon

Varningslykta, fordon

Avstangningslykta, fordon

Mindre ljusanordning,
symbol

Lykta fér backvarning

Lysande vagmarkesbild
inkl tillaggstavia (VMS) EN
12 966 eller likvardig

Lyktor, trafiksignaler, lysande vdgmarkesbild och ljusanordningar inképta
fére ar 2008 far anvandas till och med ar 2020.

Farg

Cgul1
Cgul 1

Créd

Caul1
Cgul1
Cgul 1

Cgaul1

Caul 1

Cgul1
Cgul1

Caul1

vit

Ljusstyrka,
klass

L7
L8H

L7
L8
LsH
L8H 1)

L9H

ECE R65
Kategori T
alt X

L8H
L8H

ECE R65
Kategori X
Klass 2

L3

Egenskap, miljéklass

RO, A1,10, F2, O1, M3, T2, S3
RO, AO, 10, F3, O1, M3, T2, S2

R2, A1, F1, 00, M3, T2, S3
RO, AO, 10, F3, O1, M3, T2, S2
RO, AO, 10, F3, O1, M2, T2, 82
RO, A0, 10, F3, O1, M2, T2, S2

RO, A0, 10, F3, O1, M2, T2, S2

RO, A0, 10, MO, T2, SO

RO, AO, 10, F3, O1, M3, T2, S2
RO, AO, 10, F3, O1, M2, T2, S2

T3, B1, P2=IP55, C2, R2
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