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Betriffande TMA-skydd.

Allmint
Enligt skrivelse har Statlig vighdllning angett att TMA-skydd skall inféras successivt under 1999 och

gélla fullt ut frén och med ar 2000. Kraven avser A-vigar om inget annat ségs i speciellt fall.

Grundtanken ar att TMA-skydd infors forst i de situationer dér olycksrisken 4r storst eller ger svara
foljder typ motorvig => hog tillaten hastighet => hog risk 51 svéra skador om det hénder nigot. Nésta
steg &r dar vighallningsfordon inkraktar pd kérbana eftersom olycksrisken bedéms som hogre i sadant
fall &n nar vaghallningsfordon befinner sig tillfullo pa végren.

Hittills finns det ingen olycks- eller incident -statistik som visar pa nagot arbete eller vigtyp som talar
mot ovanstdende gradering.

TMA-skydd vid rorligt eller intermittent viigarbete, allmiint.

I forsta hand skall krav p2 TMA-skydd kravas p& motorvigar och pa motortrafikleder samt andra tre-
eller flerfaltiga végar i situationer dar vagarbetsfordon inkréktar pa korbana. Nista steg blir nar
intermittenta arbeten utfors pa 13 metersvig med breda korfalt och 13 metersvéigar dar vagarbetsfordon
inkraktar p korbana. Hartill kan komma vissa andra végar dér arbetet eller vigens trafikmingd eller
utformning etc. kan vara av sidan att TMA-skydd &r pakallat.

TMA-skydd vid viigmarkeringsarbete.

Ménga av de fordon som for narvarande anvénds till vigmarkeringsarbete pa végstrackor dar inte fast
arbetsplats etableras omfattas av krav pA TMA- skydd. P4 grund av nuvarande fordons utformning kan
vissa av dessa inte pa ett enkelt sitt vara barare av TMA-skydd. Dessa fordon som i nuvarande
utformning kréver storre ombyggnad for att vara barare av TMA-skydd bor undantas under 1999.
Infor ndsta sisong skall erforderliga atgérder vara vidtagna for att TMA-skydd skall kunna anvindas
dar sa krivs m ht vagens karaktar.

I exempelsamlingen finns flera exempel p& utmérkning som visar fordon med TMA-skydd i
markeringsverksamhet dar exemplen 98:49, 98:50, 98:52 och 98:54 visar principen pa aktuella fall.

Birare av TMA-skydd.

Fordon med fordonsvikter rekommenderade vid test enligt NCHRPR 230 respektive NCHRPR 350.
Likasa fordon rekommenderade enligt tillverkare for respektive TMA skydd. Sa dven jamforbara fordon
som finns pa svenska marknaden. Betraffande sldpvagn som barare finns inte detta beskrivet i testmetod
eller rekommenderat av tillverkare. Anvénds sldpvagn som sjélvsténdig barare av TMA skall vagnen ha
minst tva axlar varav den ena styrbar. Vidare att det finns parkeringsbroms som verkar pa alla hjulen
att kraven vad giller vikt for barare av TMA- skydd ar uppfyllda. Styranordningen skall vara lasbar i
varierande lagen.

Begrepp i publikation 1998:106.
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Under punkt 3. 2 "Féard”, andra stycket finns krav pé att lastbil / arbetsfordon skall vara utrustade med
sarskilda lyktor som automatiskt tinds vid backning med fordonet. Krav pa dessa lyktor finns angivna i
en skrivning daterad 1991-12-10 vari sags foljande:

Teknisk specifikation for backvarnare till lastbil. Funktion. Backvarnaren skall bestd av tvd lyktor
med riktat orangegult ljus som avges vixelvis enligt nedanstdende specifikation.

Backvarnaren skall vara sé ansluten till fordonets elektriska system att den tands endast ndr
backvexel dr ilagd och under forutsdttning att den typgodkinda (T- eller E-mdirkta) varningslyktan
med det roterande orangegult ljus dr tillkopplad.

Placering. Lyktorna monteras baktill pd fordonet ( bil, sldp eller annan pdhdngsutrustning).
Placeringen skall vara symetrisk, en pd vardera sidan om fordonets mittlinje.

Lyktorna skall vara sd placerade att de dr synoliga minst 25 m bakom fordonet. Lyktorna bor inte
placeras hogre dn 1,5 m och inte ldgre dn 0,5 m éver markplanet.

Specifikation: Lykta.

Ljuséppning: Rektanguldr, riktat ljus, typ “dim- eller kurvijus ” h=min 60 mm, b= min 130 mm
Farg: Orangegul( koordinater enligt TSVFS 1985:60, bilaga 13)

Lamptyp: Urladdningsror (Xenonlampa)

Blinkfrekvens:Vardera lampan skall avge 60 +/- dubbelblink/min.

Paustid i dubbelblink: 0,10 +/- 0,02 s

Specifikation: Kraftaggregat.

Energi lykta:  Min 15Ws

Inspinning: 12 alt 24 volt

Utspanning: < 500 volt

Mearkning skall ange: Energi/lamputgdng, nominell inspdnning, utspanning, frekvens/lampa. Paustid
mellan blink och dubbelblink. '

Under punkt 3.3 Motorfordon och arbetsmaskiner - sista stycket — anges vilka fordon som i férsta hand
skall vara utrustade med TMA-skydd. TMA-skydd skall anvéndas m h t vagens karaktar pd varings-,
skydds-, arbetsfordon eller kombination av dessa. Med det menas att det dr de fordon som framfors 1
korfalt eller markant inkraktar pa detta och som en upphinnande trafikant ndr forst. Detta innebr att ett
varningsfordon som framfors helt pa vigren inte behover ha TMA-skydd medan ett framfor
varningsfordonet varande skydds- eller arbetsfordon, som genom sin uppgift framfors i icke obetvdlig
grad inom korfilt, skall vara utrustat med TMA-skydd.
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